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1. INTRODUCCIO

El present estudi d'avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) és part de la documentacio
requerida per a l'aprovacid inicial del POUM de Rubi.

1.1. DESCRIPCIO DEL POUM DE RUBI

Les propostes del nou POUM es recolzen en un conjunt de bases programatiques, que
engloben els principals potencials que aquest municipi pot desenvolupar en un nou futur:

e Rubi, rotula territorial del Valles metropolita

e Rubi, ciutat dual: compacta i extensa

e Rubi, resilient i alineada amb els objectius de I'agenda urbana local
e Rubi, ciutat innovadora, tecnologica i treballadora

e Rubi, municipi per la salut i la sostenibilitat

1.2. CARACTERISTIQUES TERRITORIALS

El Valles Occidental i el Valles Oriental formen la gran comarca natural del Vallés.
Geograficament, el Vallés i el Penedés formen la Fossa tectonica del Vallés-Penedés, dins
de la Depressio Prelitoral Catalana.

La comarca del Valles Occidental és una part de la Depressié Prelitoral limitada a I'oest pel
Llobregatial'est per lariera de Caldes. El nord de la comarca és ocupat per diverses serres
de la Serralada Prelitoral. Algunes d'aquestes conformen el sostre de la comarca. D'oest a
est, en formen part la serra de I'Obac (924 metres d'altitud al Castellsapera), el massis de
Sant Lloreng del Munt (1.095 a la Mola i 1.053 al Montcau), el puig de la Creu (664), els
cingles de Sant Sadurni (954) i el Farell (789). Al sud de la comarca hi trobem la serra de
Collserola (512 metres d'altitud), que forma part de la Serralada Litoral.

La zona central vallesana és ocupada per la vall que déna nom a la comarca. Es tracta, en
realitat, de dues unitats hidrografiques coincidents amb les conques del Llobregat i el
Besos.

Les terres situades a I'oest de I'eix que va des de I'Obac fins al Tibidabo (punt culminant
de la serra de Collserola), passant per Matadepera, Sant Quirze del Vallés, Bellaterra i Sant
Cugat del Valles, son tributaries del Llobregat. Diverses rieres, com la dels Canyamassos,

inlra £ 6
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la de Rubi o la de Vallvidrera, canalitzen les aiglies cap al Llobregat. La part oriental de la
depressid té com a principal receptor de les aiglies d'aquesta zona el Besos, a través de
multiples afluents, entre els quals destaquen el Ripoll i la riera de Caldes (que fa de limit
oriental de la comarca).

El municipi de Rubi esta situat al centre de la comarca del Vallés Occidental. El seu terme,
de 3.230 hectarees d'extensid, és el 5,54% de la superficie total de la comarca. El municipi
té una poblacié de 80.034 habitants (1 de gener 2023) i una important area industrial,
situada al nord i al sud-oest del nucli. La seva poblacié representa el 8,43% de la poblacié
de tota la comarca.

Figura 1.1. Rubi en el Vallés Oriental. Ortofotomapa

Castellor
\\ del Vallés

Rubi

FONT: PLA D’ACCESSIBILITAT EN AL VIA PUBLICA | ICGC

Segons les dues dades anteriors, extretes de [llnstitut d’Estadistica de Catalunya
(IDESCAT), la densitat de poblacié del municipi és de 24,76 habitants per hectarea, una
vegada i mitja la de la comarca del Vallés Occidental que és de 16,28 habitants per
hectarea. Rubi té un cens de 32.476 habitatges (any 2021), dels quals 28.881 sén principals
(llars). Representen una mica més del 8% dels de la comarca.

o — | S
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El municipi de Rubi forma part de 'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB). Les xarxes de comunicacio (viaries i ferroviaries) permeten la
interrelacié amb els diferents municipis a escales supramunicipal i comarcal, de manera
que les inversions estructurals en aquestes obres procuren la sinérgia en el propi municipi
i en la resta de municipis del sistema urba i afavoreixen la seva correcta integracié en
entorns urbans.

Figura 1.2. Ambit SIMMB, AMB i Barcelona

FONT:ATM

Per Rubi hi discorren dues linies de ferrocarril. Per un costat es troba la linia de FGC que
creua el municipi de nord a sud i per on circula la linia S1 (Barcelona — Terrassa). La parada
de FGC Rubi Centre se situa sota la plaga del Doctor Pearson, entre Avinguda de Can
Cabanyes i I'avinguda Barcelona. Per l'altre costat, a la part sud del municipi, també hi
discorre la linia de Rodalies de Catalunya per on circula la R8 (Martorell - Granollers Centre)
amb parada a I'estacidé de Rodalies de Rubi.

El municipi és limitrof amb dues infraestructures viaries de gran rellevancia com sén AP-7
0 E-15, anomenada Autopista del Mediterrani i que va d’Algeciras a Franga, i la C-16, I'Eix
del Llobregat, que va de Barcelona fins a Berga. L'interior del nucli urba es troba delimitat
per dues carreteres que avui dia es poden considerar vies de caracter urba. La C-1413a, a
I'oest, que presenta un tracat paral-lel a la riera de Rubi, i la BP-1503, a I'est. Aquesta Ultima
ha estat cedida al municipi en el seu tram urba i es coneix com avinguda de I'Estatut.

inlFa .3 8
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Cal remarcar l'efecte divisor que generen les infraestructures de mobilitat paral-leles a la
riera de Rubi que separen el nucli urba de les urbanitzacions com Ximelis, les Valls de Sant
Mug o Can Barceld.

Figura 1.3. Estructura territorial i xarxes de mobilitat

FONT: PMUS
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1.3. MARC NORMATIU

1.3.1. Laplanificacio i gestio de la mobilitat

LaLlei9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat insta a que tots els instruments de planejament
han d'incorporar les determinacions dels plans directors de mobilitat. En aquest sentit, el
planejament haura d’alinear-es amb els objectius del Pla Director de Mobilitat del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona 2020-2025, aprovat per I'acord de govern
92/2020 de 14 de juliol.

El planejament urbanistic general esta sotmés a complir amb les determinacions del que
determina el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié
de la mobilitat generada, que avalua la direccié general competent en matéeria de mobilitat.
La implantacié de nous sectors o modificacions de sectors existents al municipi i el seu
encaix en el teixit existent ha de ser estudiat per tal d’avaluar tant els efectes que puguin
derivar-se d'aquesta implantacié com les necessitats que cal atendre per aconseguir un
creixement urba el més equilibrat i sostenible possible.

1.3.2. Laqualitat de I'aire i 'adaptacio al canvi climatic

L'article 5 del Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de
I'aire, estableix que en aquelles zones i aglomeracions del territori on se superin o hi hagi
risc de superaciod dels valors limit de qualitat de l'aire s’hauran d'adoptar plans d’actuacié
que permetin restablir els nivells de qualitat de laire. Aquests limits afecten
fonamentalment al dioxid de nitrogen i a les particules en suspensio de diametre inferior a
10 micres.

Amb el Decret 226/2006 el Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de
Catalunya declara com a “Zones de proteccio especial de 'ambient atmosféric” a diversos
municipis de les comarques del Barcelones, el Valles Oriental, el Valles Occidental i el Baix
Llobregat per al contaminant dioxid de nitrogen i per a les particules. Rubi és un dels
municipis on se superen els nivells de qualitat de I'aire admissibles per a les particules en
suspensié de diametre inferior a 10 micres, segons I'Annex 2 del Decret 226/2006.

Seguint aquesta filosofia, apareix al Decret la idea del “n menys n”, que vol dir que qualsevol
actuacio que provoqui un augment de la contaminacié atmosférica haura de preveure les
mesures oportunes per abolir aquest escreix i mantenir aixi un equilibri ambiental saludable.

El 14 de maig de 2019, la Generalitat de Catalunya va declarar la situacié d’emergéncia
climatica arreu de tot el territori catala. L'objectiu d’aquesta mesura, vigent en l'actualitat,
és assolir els objectius establerts a la Llei 16/2017, de Il d’agost, del Canvi Climatic. La
mobilitat és un dels vectors protagonistes assenyalat per aquesta normativa, no només pel
seu paper principal a nivell d’emissions de contaminants, sind també per les oportunitats
de planteja a efectes de revertir la situacié actual el més aviat possible. En aquest sentit,
existeix un vincle directe entre salut, economia i mobilitat, identificant-se quatre aspectes
clau: la contaminacié atmosférica, la contaminacié acustica, la calor i la manca d'espais
verds i el sedentarisme.

Per tant, fomentar modes alternatius al vehicle privat com I'anar a peu o en bicicleta, és un
bon argument a tenir present alhora de definir 'urbanisme del futur.

(13
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1.4. ANTECEDENTS EN MATERIA DE MOBILITAT

1.4.1. Planejament supramunicipal

Pla Director de Mobilitat 2020-2025

El Pla Director de Mobilitat 2020-2025 (pdM) és l'instrument per planificar la mobilitat de
I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat de Barcelona (SIMMB) tenint en compte totes les
modalitats de transport que en formen part, tant de persones com de mercaderies, d’acord
amb el que estableixen els articles 2 i 3 de la Llei de mobilitat.

El pdM proposa una série de politiques en matéria de mobilitat per tal d’assolir una mobilitat
més sostenible, eficient i segura en tot el seu ambit d'actuacid. Alineada amb els objectius
ambientals vigents, fixa nou eixos d'actuacié prioritaris:

- Planificar coordinament 'urbanisme i la mobilitat.

- Tenir una xarxa d'infraestructures de mobilitat segura i ben connectada.

- Gestionar la mobilitat amb el transvasament modal com a prioritat.

- Oferir un transport ferroviari de més qualitat.

- Gaudir d'un transport public de superficie accessible, eficag i eficient.

- Disposar de noves infraestructures en el marc d’'un sistema logistic modern.

- Accedir de manera sostenible als centres generadors de mobilitat.

- Assolir I'eficiencia energetica i ''s de combustibles nets en I'ambit del transport.
- Garantir el coneixement i la participacid de la ciutadania en la mobilitat.

A nivell d'infraestructures, el pdM integra les definides pel Pla Director d'Infraestructures
(pdl) i estableix les connexions preferents de les xarxes de mobilitat activa, com ara les
destinades a vianants i ciclistes, entre diferents municipis.

Actualment, s’ha iniciat el procés de redaccié del nou pdM 2026-2031 (iniciat a finals de
2025), el qual incorpora els seglients nous reptes respecte al pla vigent:

e Acceleracio en la reduccid de les emissions (locals i globals).

e Transicié energética i consolidacio de I'electrificacio.

e Entrada de ple en la integracio modal i nou sistema tarifari.

e Impacte de la lA i altres aspectes innovadors (vehicle autonom, robotica).

e Variables socials de la mobilitat.

e Sistema ferroviari metropolita (liberalitzacié del servei el 2033, complecio del Pla
de Rodalies, titularitat del servei, etc.).

¢ Nous models productius i laborals (teletreball) i noves pautes de consum (augment
del comerg electronic).

¢ Nous periodes d’emergencia i situacions de crisi o d’episodis.

¢ Nous elements de planificacio territorial.

¢ Nou model de transport interurba.

e Millora de la governanga i eficiéncia de la planificacio.

4
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Pla Director d’'Infraestructures (pdl) 2021-2030

El pdl defineix un seguit d'infraestructures de mobilitat a I'ambit municipal de Rubi o amb
afectacions directes al municipi.

Proposta de corredors BRCat

La Generalitat de Catalunya planeja disposar d’'una xarxa de corredors de busos rapids per
tal d'afavorir el transport public en superficie. Aquesta infraestructura compta amb carrils
busos exclusius, mesures de prioritzacid en interseccions i rotondes i millores en la
coordinacié semaforica. De manera complementaria, també es preveu un increment en
I'oferta de busos que hi circulen.

Per Rubi hi ha previstos dos corredors BRCat:
e Rubi - Sant Cugat — Cerdanyola del Vallés

e Les Fonts - Rubi

Figura 1.4. Proposta de corredors BRCat
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Intercanviador a la linia R8 de Rodalies

Nova estacid a Hospital General, en correspondéncia amb l'estacié d'FGC, la qual cosa
permet vehicular desplagaments de I'R8 amb el servei S1 (Rubi i Terrassa). El mes de juliol
de 2023 la Generalitat signa un protocol per tal de dotar de recursos econOmics a
desenvolupar el nou intercanviador entre FGC i Rodalies a I'estacié d’'Hospital General.
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Figura 1.5. Intercanviadors previstos de la linia R8 de Rodalies
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Nova estacié de Rubi La Llana (FGC)

El pdl 2021-2030 planifica una segona estacié de FGC a Rubi per tal de millorar la cobertura
del centre i el nord de la ciutat d'aquesta xarxa de ferrocarril. L'any 2025 es va elaborar el
document «Analisi de factibilitat d'una segona estacid o baixador a Rubi de la linia
Barcelona-Vallés». Els detalls d'aquest document de factibilitat es desenvolupen a I'apartat
8.3.2.

Figura 1.6. Tren FGC linia Valles
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Figura 1.7. Ubicacié de la nova estacié de Rubi La Llana
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Pla especific de Mobilitat de Vallées

El Pla Especific de Mobilitat del Valles (PEMV), aprovat el 12 de febrer de 2021, té com a
objectiu principal promoure una mobilitat sostenible, eficient i segura, amb un enfocament
destacat en el foment del transport public i dels modes de desplagament no motoritzats
en les dues comarques que conformen el Vallés. El document recull aproximadament
setanta actuacions per aconseguir aquest objectiu i proposa les segients linies
estratégiques per a millorar la gestié de la mobilitat:

- Establir nous models de regulacié del transit als nuclis urbans amb regulacié de
I'aparcament o restriccié del vehicle privat, i nous models de tarifacié viaria de la
xarxa viaria d'altes prestacions i dels accessos a Barcelona.

- Impulsar plans especifics de mobilitat per als grans centres generadors de mobilitat
de la comarca.

- Regulacié dels titols i tarifes del transport public de forma més eficient, justa i
equitativa.

- Millorar lainformacié estatica i dinamica sobre el transport public i la intermodalitat.
- Promocio del vehicle electric i dels vehicles d’alta ocupacio

En el desenvolupament del PEMV han participat, a més de la Generalitat, administracions
locals i comarcals, ens territorials i socials i també la ciutadania. Les actuacions proposades
tenen com a objectiu afavorir la qualitat, connectivitat i equilibri territorial del sistema,
augmentar I'Us del transport public, reduir la congestid viaria i incorporar les noves
tecnologies en la gestid.
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La mobilitat amb I'ambit de Barcelona i la mobilitat interna del Vallés representa el 85% del
total de mobilitat interurbana amb origen i/o destinacid al Valles. Els principals volums de
mobilitat amb Barcelona es produeixen des dels ambits de Cerdanyola-Montcada, amb
123.000 desplagaments/dia (2 sentits), Rubi-Sant Cugat amb 120.000 desp./dia i Sabadell,
amb 96.000 desp./dia. Entre els 3 ambits engloben el 60% de la mobilitat del Valles amb
I'ambit de Barcelona.

El PEMV planteja un escenari de mobilitat al Vallés amb un important increment de la quota
modal del transport public tant en les relacions internes al Vallés com en les relacions de
connexid amb Barcelona. D'aquesta manera, es preveu una important disminucié dels
vehicles/km de la xarxa de carreteres i de les emissions associades, tot i la previsié d’'un
increment de mobilitat en I'horitzé del pla.

Al Vallés, els 31 km de xarxa interurbana actuals només representen un 16% de la proposta
de xarxa mallada completa proposada pel pdM. Per tant, manquen 160 km de carrils
ciclables per a obtenir la malla completa.

El PEMV proposa identificar aquelles actuacions prioritaries per a calendaritzar la
implantacié d’'aquests 160 km mancants a través de la identificacio de fluxos de mobilitat
principals interna al Valles en bicicleta. Rubi-Sant Cugat es troba entre els entorns
identificats amb major potencial per captar usuaris i usuaries cap a I'us de la bicicleta.

1.4.2. Planejament municipal

Pla de Mobilitat Urbana de 2018-2023

L'any 2018 es va redactar el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi que configura les
estratégies de mobilitat sostenible del municipi. El PMUS, aprovat al juny de 2020, realitza
una diagnosi centrada a descobrir les disfuncions del sistema de mobilitat tot incorporant
les percepcions de la ciutadania mitjangant processos de participacio.

El PMUS planteja propostes de millora de la mobilitat com: la definicié d'itineraris segurs
per promoure els desplagaments a peu, establir una xarxa continua per la bicicleta, millorar
aspectes del servei public urba i interurba i endrecar el transit dels vehicles motoritzats.

El Pla detecta diverses mancances pel que fa a I'accessibilitat a peu en el municipi trobant
un 23% de les voreres massa estretes, cruilles sense passos de vianants, pendents no
accessibles al 8% i problemes en els diferents usos de les voreres, molts cops ocupada per
vehicles estacionats fent Us incivic de la via. També es van registrar diferents entorns de
percepcio d’inseguretat per la falta d'il-luminacid.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, el PMUS no localitza cap xarxa viaria segura. La major
part dels itineraris ciclables han de compartir la calgada amb els vehicles motoritzats.

Pla Director de la Bicicletai VMP de 2021-2027

El Pla Director de la Bicicletai VMP, aprovat al setembre de 2021, es centra en la planificacio
de la mobilitat en bicicleta, ja sigui convencional o eléctrica, i en els Vehicles de Mobilitat
Personal (o0 VMP) com a modes per a una mobilitat quotidiana al municipi.

El Pla desenvolupa quatre linies estratégiques amb I'objectiu d’'incrementar la quota modal
de la bicicleta i els VMP fins al 5% dels desplagaments en dia feiner en 2027. Aquestes
linies son:
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- Infraestructura: xarxa ciclable basica, xarxa d’aparcaments, intermodalitat amb el
transport public i serveis de bicicletes.

- Serveis: Biciempresa, ciclologistica, etc.
- Promocid: difusid, educacid i formacid, motivacio i fidelitzacio.
- Gestid: normativa, control, manteniment, seguiment d'indicadors i participacio.

El Pla pren en consideracio les diferents tipologies de mobilitat ciclista (educativa, laboral,
comercial i lleure/esportiva) el que ajuda a definir les propostes que realitza i enfocar-les a
millorar la mobilitat en bicicleta i VMP.

Pla d’accessibilitat a la via publica de Rubi de 2019

El Pla d'accessibilitat, aprovat al maig de 2021, era una de les mesures previstes al PMUS i
té com a objectiu millorar I'accessibilitat al municipi per tal de garantir 'autonomia, la
igualtat d'oportunitats i la no-discriminacié de les persones amb diversitat funcional,
auditiva, visual i amb dificultats en la comprensié i la parla.

A més, plateja una série d'actuacions destinades a ampliar la xarxa de prioritat per a
vianants, especialment al centre, mitjancant la transformacié en plataforma unica, i a
millorar I'accessibilitat en eixos de connexié entre barris.
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2. CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT

2.1. PRINCIPALS FLUXOS DE MOBILITAT

El PMUS de Rubi indica que a I'any 2017 a la ciutat es generaven diariament poc més de
260.000 desplagcaments en dia feiner. Aquesta dada s’ha vist incrementada en els darrers
anys, i en 2024 a Rubi es produeixen 280.000 desplagaments diaris, segons les dades dels
estudis de telefonia mobil del MITMA.

Més de la meitat dels desplagaments es produeixen a dins del municipi amb un predomini
de la mobilitat a peu (62,7%). En els darrers anys s’observa un increment de I'is de la
bicicleta, arribant a I'1,8% dels desplagaments interns i doblant la quota modal de persones
usuaries des de 2017. El transport public intern presenta una quota d'Us baixa en
contraposicié amb el vehicle privat, que és utilitzat per un terg dels desplagaments interns.

Per altra banda, en la mobilitat cap a I'exterior predomina I'is del vehicle privat motoritzat
amb un 80% dels viatges. Seguidament es troba el transport public, amb un 16,5%. La
mobilitat activa presenta un testimonial en les relacions intermunicipals.

Figura 2.1. Distribucié modal dels desplagaments
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Els municipis que presenten uns majors fluxos de mobilitat amb Rubi sén Sant Cugat del
Valles (14,3%), Terrassa (7,5%) i Barcelona (4,7%).

Figura 2.2. Relacions de mobilitat laboral
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Segons el PMUS de Rubi, la mobilitat segons el motiu de desplagament en dia feiner, la
mobilitat obligada representa quasi un 21% mentre que la mobilitat no obligada (oci,
compres, visites... ) representa un 34%. La resta es considera com la tornada a casa.
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2.2. MOTORITZACIO

L'any 2024 al municipi de Rubi hi ha censat un parc de 53.787 vehicles. Més de dues
terceres parts sén turismes (67,0%), seguit de les motocicletes (14,4%), furgonetes (6,2%)
i camions (5,8%).

L'index de motoritzacié de Rubi és inferior a la mitjana del Vallés Occidental i també al
conjunt de Catalunya. L’any 2024 a Rubi hi havia 639 vehicles per cada 1.000 habitants. En
els darrers anys s’ha estabilitzat una tendéncia a una major motoritzacié que tenia lloc des
de 2013.

D’aquestes tipologies, els turismes son els que presenten un menor percentatge de
vehicles sense etiqueta ambiental (20,8%), seguit del parc de motocicletes (25,5%),
furgonetes (40,6%) i camions (43,8%).

Figura 2.3. Etiquetes ambientals de la flota de vehicles de Rubi i municipis propers (2024)
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El 40% dels turismes censats al municipi tenen més de 15 anys d’antiguitat. Dels municipis
propers, Rubi presenta una antiguitat del parc similar, a excepcio de Sant Cugat del Vallés,
que té una mitjana de parc de turismes censat més nova.

Figura 2.4. Antiguitat del parc de turismes censat a Rubi i municipis propers (2024)
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3. ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1. XARXA D’ITINERARIS A PEU

Rubi porta anys impulsant la pacificacid dels carrers més céntrics del nucli urba en
I'estratégia anomenada “llla de Vianants”. La prioritat d'aquestes vies és dels vianants i la
velocitat maxima a la que hi poden circular els vehicles és de 10 km/h. A més, aquestes
vies presenten una regulacié especifica i 'accés amb vehicles motoritzats esta limitat a
persones residents i a la carrega i descarrega en un horari determinat. Existeix un control
d’'accés mitjangant cameres de videovigilancia.

Figura 3.1. Planol de lilla de vianants de Rubf
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Figura 3.2. llla de vianants tallada totalment al
transit motoritzat
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L'’Ajuntament ha ampliat la zona destinada a
la vorera en alguns carrers com Magallanes
i Sant Josep. També ha implementat noves
arees de convivencia per tal de donar
prioritat a les persones que van a peu. En
aquestes zones, els vehicles només poden
circular a 20 km/h.

Ll

FONT: AJUNTAMENT DE RUB/

infra &.: y




Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

El Pla d’Accessibilitat analitza I'estat general d'accessibilitat de tot el municipi i compara el
seu nivell d'accessibilitat en funcié de les normes vigents. Un 7,25% dels trams son
accessibles segons ['Ordre VIV/561; un 11,24% estan adaptats segons el Codi
d’accessibilitat; un 13,99% es consideren accessibles, si no fos pel pendent excessiu que
presenten; un 30,73% son convertibles; i un 36,79% es consideren inaccessibles.

Figura 3.3. Estat d'accessibilitat de les voreres de Rubi
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Recentment I'ajuntament ha transformat quatre quilometres de vies urbanes en carrers de
convivéncia, prioritzant I'is de la calgada per part de les persones que van a peu. S’han
transformat vials que no disposen de voreres amples per on poder realitzar un itinerari
accessible a peu. També s’ha ampliat la zona destinada exclusivament per a vianants als
carrers Magallanes i Sant Josep.

Figura 3.4. Area de convivéncia
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Figura 3.5. Ampliacié de la vorera mitjangant pilones
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El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Rubi realitza una diagnosi de la mobilitat
a peu per districte on constata que el 67% dels passos de vianants existents estan adaptats
per a persones de mobilitat reduida, mentre que el 33% restant sén en forma d'esglad. Es
detecta un alt percentatge de cruilles sense passos de vianants senyalitzats, especialment
a la zona dels poligons industrials del sud. A més, s'observen passos de vianants
desgastats, mal alineats o mal situats que trenquen la continuitat de l'itinerari.

El PMUS destaca l'efecte barrera de la Riera de Rubi i identifica que cap dels diferents
viaductes disposa d'un itinerari a peu que superi els 1,80 metres d’amplada (amplada
minima per tal de considerar litinerari accessible). Aquesta necessitat també ha estat
identificada en el procés participatiu del POUM.

Es destaca la intensitat de circulacid en I'eix de l'avinguda de Barcelona i I'entorn del
mercat, aixi com problemes de lliscament en paviments mullats, falta d'il-luminacié en
alguns carrers, excés de velocitat dels vehicles motoritzats i inseguretat en cruilles. També
s'observa un Us incivic de la vorera per part de ciclistes a velocitats elevades i alguns
vehicles estacionats indegudament.

Figura 3.6. Intensitat de vianants (IMD)
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3.2. XARXA PERABICICLETESIVMP

La xarxa ciclable és de 196,8 km segons el Pla Director de la Bicicleta i els Vehicles de
Mobilitat Personal (2021). D'aquestes vies, Unicament el 2,5% soén d'us exclusiu per a
bicicletes i VMP en forma de carrils bicicleta o voreres bicicleta (2,5% en total).

Figura 3.7. Infraestructura ciclista
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La major part de les vies ciclables de Rubi la conformen carrers compartits de prioritat
invertida (12%) o carrers 30 (80%). Recentment s’han prioritzat itineraris alternatius perqué
les bicicletes i els VMP puguin fer els seus itineraris evitant passar per I'llla de Vianants,
espai per on tenen prohibida la circulacié.

Figura 3.8. Itinerari compartit entre vehicles, bicicletes i VMP al carrer Coello i carril bici a la rotonda
de I'Hipodrom (Sant Cugat)
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Les connexions interurbanes amb bicicleta estan definides per la xarxa de camins i la xarxa
pedalable de 'ambit SIMMB. Durant la redaccié del POUM s’estan duent a terme les obres
del carril bicicleta que unira Rubi i Sant Cugat.

Figura 3.9. Planol de la xarxa pedalable de I'ambit SIMMB (2022)
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Pel que fa a 'aparcament de bicicletes, el Pla Director de la Bicicleta de Rubi identifica 17
ubicacions en superficie i dues ubicacions interiors on deixar la bicicleta de forma segura.

L'Us de la bicicleta al municipi és residual i no arriba a I'% de la mobilitat (0,8 % en els
desplagaments interns i 0,1% en els de connexid). A més, dels aforaments realitzats en el
Pla Director de la Bicicleta i els Vehicles de Mobilitat Personal mostren un Us parell de
bicicletes i VMP en la trama urbana de Rubi.

Figura 3.10. Itineraris principals de bicicleta i VMP. Repte 30 dies en bici 2018-2019
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3.3. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Rubi presenta una accessibilitat al transport public desigual. Mentre que el nucli urba té
uns bons nivells d’accessibilitat (nivells 9 a 7), les urbanitzacions presenten uns pitjors
nivells.

Figura 3.11. index d'accessibilitat al transport public a I'ambit SIMMB
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Nivell 1: Zones sense accessibilitat al transport public. No tenen cap parada de transport public a menys de 20 minuts a peu.
Generalment corresponen a teixits residencials de cases aillades, equipaments i zones industrials ubicades fora dels nuclis
urbans.

Nivells 2, 3i4: Zones amb una accessibilitat al transport public entre molt deficient i insuficient. S6n zones dotades de poques
linies (sovint una Unica) i un nombre reduit d'expedicions diaries, si bé tenen una parada de bus urba a un maxim de 20 minuts
a peu. Generalment corresponen a teixits residencials de cases aillades, equipaments i zones industrials ubicades fora dels
nuclis urbans. A mesura que augmenta el nivell d’accessibilitat d’aquests grups, els entorns urbanistics poden tenir més d'una
linia, perd segueix sent una oferta de transport reduida i principalment vinculada a un bus urba de baixa freqiiéncia.

Nivell 5i 6: Zones amb una accessibilitat al transport public entre millorable i acceptable. Son zones dotades de poques linies
amb una xarxa basica de bus interurba a un maxim de 20 minuts a peu. També corresponen a teixits residencials de baixa
densitat, equipaments i zones industrials ubicades fora dels nuclis urbans.

Nivell 7 i 8: Zones amb una accessibilitat de transport public entre bona i molt bona. Correspon a zones urbanes (generalment
de mitjana densitat) servides per com a minim un mode ferroviari i dotades també de xarxa urbana i interurbana de bus a un
maxim de 20 minuts a peu.

Nivell 9: Zones amb una accessibilitat de transport public excel-lent. Correspon a zones urbanes servides per com a minim un
ferroviari (sovint més d’'un) amb freqliencies elevades i una xarxa densa de bus urba i interurba a un maxim de 20 minuts a peu.
Coincideix amb les arees céntriques compactes d’alta densitat de les ciutats mitjanes de I'ambit SIMMB que disposen de
ferrocarril.

Nivell 10: Zones amb una accessibilitat de transport public excel-lent +. Correspon a zones urbanes servides per com a minim
dos tipus de transport ferroviari (combinant Metro, FGC, Renfe i Tramvia) amb freqliencies molt elevades (tipus metro) i una
xarxa densa de bus urba, metropolita (busos AMB) i interurba a un maxim de 20 minuts a peu.
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3.3.1. Ferrocarril

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

La xarxa d’FGC al municipi de Rubi consta d'una parada al sud del nucli urba anomenada
“Rubi Centre”. Per aquesta parada circula la linia S1 (Barcelona Plaga Catalunya - Terrassa).
Des d’aquesta estacid es pot accedir a municipis com Terrassa, Sant Cugat o Barcelona
amb més de 115 expedicions per sentit en dia laborable i 50 en dissabtes i festius.

Figura 3.12. Andanes de l'estacié Rubi Centre

FONT: FGC

—

Figura 3.13. Esquema de la linia Barcelona-Vallés
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Les freqliencies de pas en dies laborables poden arribar als 5 minuts en hora punta dotant
a la linia la caracteristica de metro del Vallés.
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Figura 3.14. Linies i horaris dels Ferrocarrils de la Generalitat Catalana
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L'estacid ha esdevingut en una centralitat del municipi i en un node de mobilitat intermodal
amb pantalles d'informacio dels diferents serveis. A les proximitats de I'estacié de Rubi
Centre hi paren tots els autobusos urbans i tres linies de bus interurba. A més té punts
d'estacionament per a bicicletes al costat dels diferents accessos aixi com un punt de
reparacié de bicicletes. També disposa de guixetes per a recollir paquets enviats per
plataformes de venda en linia.

Figura 3.15. Exterior de I'estacié d’FGC “Rubi Centre”

FONT: BERNAT BORRAS - TRENSCAT

Figura 3.16. Piu d'informacié dinamica del bus urba de Rubi (esquerra) i cartell informatiu del punt de
reparacié de bicicletes (dreta)
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Segons dades de FGC recollides per I'Observatori de Mobilitat de Catalunya, la demanda
de viatges amb I'estacié de Rubi Centre com a origen va ser de gairebé més de 3 milions
de passatgers a I'any 2024, amb una mitjana de més de 8.500 validacions/dia.

Figura 3.17. Nombre de viatges efectuats amb origen Rubi Centre
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Aixo fa que aquesta estacid sigui la sisena parada amb més demanda de la linia Barcelona-
Vallés i la setena de la xarxa de FGC, darrera de parades de Barcelona i la parada de Sant
Cugat.

Figura 3.18. Validacions de les 10 parades amb major demanda de FGC per a lI'any 2022
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Analitzant les validacions mensuals es pot observar un comportament estacional vinculat
als centres educatius, amb menor volum de viatgers als mesos no lectius, i una baixada
important de la demanda el mes d’agost. També s’han recuperat les demandes d'abans de
la crisi de la COVID-19 amb uns primers mesos de 2023 amb demandes record. El mes de
marg de 2023 és el mes amb més validacions de I'historic analitzat amb gairebé 270.000
validacions, el que resulta en una mitjana de gairebé 9.000 validacions al dia.

Figura 3.19. Validacions mensuals a I'estacié de Rubi Centre de FGC (2018-2024)
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Rodalies Renfe

En el cas de Rodalies Renfe, I'estacié “Rubi Can Vallhonrat” esta ubicada a la part sud del
municipi, allunyada del nucli urba. En aquesta estacio circula la linia R8 (Martorell Central -
Granollers Centre) amb 16 expedicions diaries i una frequencia de 60 min. Aquesta linia
permet la mobilitat a municipis com Martorell, Castellbisbal, Sant Cugat del Valles,
Cerdanyola (i Universitat Autdbnoma de Barcelona), Mollet, Montmelé i Granollers.

Figura 3.20. Esquema de la linia R8
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Figura 3.21. Linies i horaris de la linia de Rodalies R8
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Figura 3.22. Estacié de Rodalies RENFE de Rubi
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A 350 metres de I'accés de I'estacio hi ha una parada d’autobus de la linia L2 que permet
la intermodalitat i la connexié amb la resta del municipi.

La demanda d'aquesta estacio és de les més baixes de tota la xarxa de Rodalies de
Catalunya. Segons les dades del Pla de Rodalies de Catalunya, en 2018 I'estacié de Rubi
Can Vallhonrat la van fer servir 383 persones/dia comptabilitzant pujades i baixades.

3.3.2. Autobus

Bus interurba

El municipi de Rubi disposa de diferents linies de bus interurba. Aquestes linies
interurbanes no es poden utilitzar per a fer trajectes urbans i no entrar aixi en competéncia
amb el bus urba. Totes elles tenen parada a I'Avinguda de Can Cabanyes amb el passeig
del Ferrocarril, facilitant la intermodalitat amb I'estacid de Rubi Centre de Ferrocarrils de la
Generalitat.

Figura 3.23. Parada de I'Avinguda Can Cabanyes, prop de I'estacié de FGC
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Bus urba

En el cas del bus urba, el municipi fa us de 7 linies diferents operades per Corporacio
Espanyola del Transport, S.A. (CTSA), del grup Avanza, sota la marca de RUBIBUS.

Hi ha un total de 257 parades de bus a Rubi. Aproximadament el 25% disposen de
marquesina, les restants son pals de parada. La meitat de les parades disposen de seient
o banc. Segons el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi el 75% de les parades té una
bona accessibilitat del seu entorn i només un 10% es considera d’accessibilitat deficient.
Totes les parades disposen d’'informacidé sobre els horaris de servei i algunes disposen
d'informacioé dinamica com la parada propera a I'estacié de FGC.

Figura 3.24. Planol del bus urba de Rubi
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La demanda dels usuaris del bus de Rubi presenta una distribucié lligada al curs escolar on
els mesos amb menys demanda son els que presenten vacances, un comportament similar
a les validacions de FGC. Durant la temporada d’estiu, especialment a 'agost s’identifica
un notable decreixement de I'is del servei.

Figura 3.25. Evolucié del nombre de persones usuaries del servei de bus urba a I'any 2021
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En les diferents linies de bus de Rubi s'identifica, de manera generalitzada, un major us del
servei per part de les dones.

Figura 3.26. Perfil de persones usuaries per sexe
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L'edat mitjana dels viatgers es troba a 40,6 anys i és la franja de 40 a 64 anys la que registra
més viatgers totals. Les dues franges que inclouen el gruix de la poblacié activa (25 a 29 i
40 a 64 anys) son les que presenten una major desigualtat d’us en funcio del sexe.

Figura 3.27. Perfil de persones usuaries per edat i sexe
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La informacid sobre el sexe i I'edat per linies mostra una tendéncia similar a la del sistema,
ja que predominen les dones en I'Us del servei en totes les linies a excepcio de I'L3 i I'L6
que tenen un Us més paritari.

Figura 3.28. Perfil de les persones usuaries per sexe i linia de bus
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En la majoria de linies predomina I'Us de persones en la franja d’edat entre els 40 i 64 anys,
a excepcido dela L4 ila L6 on predomina la de 25 a 29 anys.

Figura 3.29. Perfil de les persones usuaries per edat i per linia
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3.3.3. Taxi

El servei de taxi de Rubi esta format per 25 llicencies, de les quals una és de taxi adaptat.
La prestacio del servei esta subjecte a unes tarifes que s'actualitzen anualment.

Figura 3.30. Parada de taxis de Rubi
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Existeixen parades de taxi a:
e Estacio de ferrocarrils Rubi Centre

e Mutua de Terrassa
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3.4. LOGISTICA URBANA DE MERCADERIES

La logistica urbana és un dels aspectes més rellevants dins de la gestio del transit als nuclis
urbans. A partir de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de Mobilitat els poders publics han
comencat a tractar seriosament les externalitats de la distribucié urbana de mercaderies.

El pas de vehicles pesants sense restriccions esta permés en una série de vials. El PMUS
constata un alt percentatge de vehicles pesants circulant pel vial que uneix I'Institut J.V.
Foix amb el Cami d'Ullastrell. Aquesta combinacié de voreres estretes i el nombre elevat
de vehicles pesants (entre el 29% i el 30%) suposen un risc per als alumnes de l'institut que
es desplacen a peu per aquest vial. Conclou que els itineraris de circulacié de vehicles
pesants no presenten una regulacio clara en el municipi.

Figura 3.31. Itineraris de vehicles pesants

\ . 8 z,

@_ e, of
£ ‘\\‘

T [ e |7
i Ny e
7 :
NG T T
LLEGENDA V¢  —

FONT: PMUS

El municipi disposa de 219 places de carrega i descarrega segons l'inventari realitzat en el
PMUS. Aquestes places disposen d'un horari de funcionament definit i un temps maxim
d'is de 30 minuts. A partir de Il de febrer de 2021 algunes zones d'aparcament per a
carrega i descarrega es gestionen a través d'una app.

També el municipi ha promocionat una logistica urbana més sostenible, com és el projecte
del Mercat a Casa, un repartiment de productes del mercat mitjangant furgonetes

electriques.
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Figura 3.32. Furgoneta de repartiment del Mercat a Casa
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3.5. XARXA VIARIA

3.5.1. Accessos i xarxa primaria

Les infraestructures d'accés o eixos metropolitans a la trama urbana soén:

e C-16: Eix que circumval-la el municipi pel nord. Exerceix de nexe cap a Terrassa
direccid nord, i Sant Cugat, Valldoreix cap el sud. Al mateix temps, també connecta
amb els tunels de Vallvidrera per entrar a la ciutat de Barcelona travessant
Collserola. Al sud-est de Rubi es facilita I'enllag amb I'AP-7.

e AP-7: Desenvolupada a la vessant sud i sud-est, és I'autopista que vertebra gran
part del litoral i prelitoral catala. En termes de proximitat, permet la connexié amb
municipis propers com Sant Andreu de la Barca, Castellbisbal i Martorell a I'oest, o
Barbera del Vallés, Sabadell i Cerdanyola del Vallés a I'est. També funciona com a
via d’accés al campus de la Universitat Autonoma de Barcelona. A una escala més
ampla, aquesta carretera permet la mobilitat a la resta del territori fins a Girona i la
frontera francesa al nord o a les Terres de I'Ebre i el Pais Valencia en direccio sud.

e C-1413a: Aquesta via recorre tota la frontera oest de Rubi. S'utilitza com a connexio
cap al municipi de Sabadell al nord, i es desenvolupa al sud-oest fins arribar al riu
Llobregat, acompanyant-lo durant un tram.

e BP-1503: Eix que vertebra el municipi de nord a sud per la frontera est. Permet la
connexié amb el municipi de Terrassa al nord.

Figura 3.33. Jerarquitzacio viaria de Rubi
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La xarxa primaria del municipi sén aquelles vies col-lectores que endrecen la mobilitat
interna en vehicle privat. La xarxa primaria presenta una bona estructuracio gracies a les
rondes que conformen els trams urbans de les carreteres C-1413a (eix de la carretera de
Molins i la Riera) i BP-1503 (eix de lI'avinguda de I'Estatut), aixi com els vials de penetracio
al centre. També cal destacar I'avinguda Can Sucarrats i el cami d’'Ullastrell com a xarxa
col-lectora de les urbanitzacions.

No obstant aix0, existeix un efecte barrera de la riera, ja que concentra el transit en els
vials que connecten amb els ponts que la creuen.

3.5.2. Demanda de transit

El municipi disposa d'informacié de les dades de transit en dia laborable de gran part dels
vials del nucli urba. Les vies amb major demanda de transit responen a les vies col-lectores
del municipi, tant pel que fa al nucli urba com a les urbanitzacions.

La distribucid del transit respon a la coheréncia i jerarquia de la xarxa municipal on la xarxa
primaria absorbeix gran part de la demanda de mobilitat rodada i les vies secundaries fan
la distribucié del transit fins al seu desti.

Figura 3.34. Intensitat de vehicles
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L'analisi del transit motoritzat que realitza el PMUS mostra una gran preocupacié per
I'elevat percentatge d'us del vehicle privat motoritzat en els desplagaments de connexid
intermunicipals, amb una quota modal del 77%. En general, el volum de transit no
experimenta grans variacions al llarg del dia, amb un 7% de transit concentrat durant les
hores punta i menys del 6% durant les hores vall. Els punts amb major saturacié sén els
accessos al nucli urba, especialment a les carreteres de Sabadell, Terrassa i Molins de Rei,
aixi com als accessos als poligons industrials pel carrer Vivaldi i 'avinguda Cova Solera per
la carretera de Molins de Rei. També s'observa una saturacié significativa al llarg de la
Carretera de Molins de Rei. A més, es detecten unes velocitats de circulacié elevades.

D'altra banda, la xarxa viaria interna del municipi no es troba gaire col-lapsada en general.
Les vies més carregades son el carrer Espoz i Mina, a prop del pont sobre la riera del carrer
de Sant Joan, el carrer de Sant Gaieta en el tram est i el tram central de l'avinguda de
I'Estatut. Les hores d'inici i finalitzacid de la jornada laboral i escolar sén les més
problematiques en les vies internes.

El PMUS detecta una falta de guiatge adequat per als vehicles, ja que no hi ha una
senyalitzacié clara cap als aparcaments municipals, els equipaments de referéncia i altres
municipis. A més, hi ha senyalitzacions existents que no soén visibles o que contenen un
excés d'informacio.

3.5.3. Avaluacio del transitala C-1413aen 2025

L’Ajuntament ha realitzat un estudi d'aforaments mitjangant cameres per tal d'avaluar amb
major detall el transit de la carretera al maig de 2025. L'objectiu de I'estudi és disposar
d'una matriu d’origen i desti amb una comparacié de les matricules i avaluar el transit de
pas.

Figura 3.35. Punts d'instal-lacié dels aforaments de matricules
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L'estudi exposava en primer lloc I'efecte de les mesures sobre els peatges de la C-16
comparant aforaments realitzats en octubre de 2024 amb els de maig de 2025. Es detecta
un increment del transit d’accés cap a les vies d'alta capacitat i una reduccié del transit que
surt de Rubi cap a Terrassa.

El transit de pas de la BP-1503 ha disminuit del 18% del total de transit detectat al PMUS
de 2018 al 6% en I'estudi de 2025. Per altra banda, el transit de pas de la C-1413a cap a
Sant Quirze no sobrepassa el 2% del total.

Les darreres dades analitzades mostren que la C-1413a ha rebaixat el seu pes com a
itinerari de pas i esta esdevenint una via que articula la mobilitat urbana de Rubi cap a les
vies de connexid.

3.5.4. Zona de Baixes Emissions de Rubi

La Zona de Baixes Emissions de Rubi limita la circulacié dels vehicles més contaminants
per millorar la qualitat de l'aire i afavorir una mobilitat més sostenible. Les restriccions
entren en vigor el 31 de desembre de 2025. La ZBE té un horari de 7 a 20h i funciona de
dilluns a divendres laborables. Disposa d’'un calendari d'implantacié progressiu amb majors
restriccions fins el 2028.

Figura 3.36. Ambit ZBE i equipaments situats en el seu interior
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3.6. APARCAMENT

L'ajuntament de Rubi quantifica el nUmero de places d’estacionament en la via publicai d'us
public en unes 24.300. La ratio de places d’aparcament d’Us public per habitant a Rubi és
de 0,30 places, per sobre d'altres municipis, com Vilanova i la Geltru (0,26 places/habitant),
Girona (0,25 places/habitant), Mollet del Vallés (0,19 places/habitant) o Sant Feliu de
Llobregat (0,17 places/habitant).

A més, cal sumar les 27.192 places d'Us privat fora de via publica que es troben ubicades
en 4.376 guals amb llicencia (dades de 2022).

Existeixen diverses tipologies d’aparcament en via publica:

- Lliure no regulat: El que fa que sigui una de les ciutats amb més places
d'aparcament gratuites de tot el Vallés.

- Regulat: Rubi disposa de places amb regulacié en el seu funcionament.
0 Zona Taronja: places d'aparcament amb limitacié temporal de 90 minuts.
0 Zones de carrega i descarrega.
o0 Reserves de PMR: places reservades per a persones amb mobilitat reduida.
0 Altres reserves com per exemple per Policia Local o Correus.

| fora de via publica:

- Bosses d’'aparcaments gratuites.

- Aparcaments publics soterrats.

- Aparcaments privats (guals)

Les dades de demanda nocturna d’aparcament per zones mostren algunes arees
tensionades, sobretot al nucli urba. S’han realitzat actuacions a la majoria d’aquestes zones
que ja estaven previstes al PMUS. Concretament s’ha incrementat la zona taronja per
afavorir la rotacié dels vehicles i s’han endregat algunes de les bosses d’aparcament
existents. Encara resten pendents actuacions que desenvolupin propostes de regulacio de
I'aparcament en via publica del marge est de I'llla de Vianants, a les zones del Mercat i el
Progrés.
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4.PROPOSTA D'ORDENACIO

4.1. SECTORS EN TRANSFORMACIO

El POUM de Rubi contempla un total de 51 sectors en transformacié:

e 22 Poligons d’Actuacié Urbanistica (PAU), dels quals 5 tenen el planejament en
tramit i 2 estan pendents de reparcel-lacié econdomica.

e 25 Plans de Millora Urbana (PMU).

e 4 Plans Parcials Urbanistics (PPU).

D’aquests sistemes, els espais lliures sumen un total de 206.984 m?, els equipaments
disposen d’una superficie de 58.609 m?i el sol privat de 414.657 m?.

També es descriu el sostre del sol privat que s’eleva a 683.900 m? dividit entre 406.588
m?2 de sostre residencial, que conformen 5.044 habitatges, i 277.312 m? de sostre d’activitat
econodmica.

Figura 4.1. Quadre de superficies i sostre de I'ambit de planejament del POUM

SISTEMES (m?) Sostre privat (m?)
Vialitat E.SPa'S Equipaments  Altres .ST . S ACt TOTAL
lliures Residencial econdmica

PAUO1 Escardivol * 2,156 1,141 400 1,765 5,462 3,892 672 4,564 49
PAU 02 Carretera de Terrassa 108 * 116 524 309 949 1,200 300 1,500 13
PAU 03 Cremalleres Rubi * 1,375 5,515 36 5,874 12,800 12,203 2,153 14,356 153
PAU 04  Carrer Francoli * 73 1,333 1,358 2,764 5,280 720 6,000 50
PAUO5 Biblioteca * 1,577 812 891 14 2,339 5,633 4,912 0 4,912 0
PAU 06 Ximelis * 26,865 62,712 22,653 109,865 222,095 54,934 0 54,934 0
PAUO7 Sant Mug * 260,263 528,954 96,237 1,285,529 2,170,983 354,373 0 354,373 o
PAUO08 Can Sant Joan * 0 555 27,185 27,740 12,494 6,941 19,435 49
PAU 09 Cal Gerrer 0 362 0 0 828 1,190 3,038 338 3,376 40
PAU10  Carrer de Lepant 0 743 0 0 1,696 2,439 3,240 825 4,065 46
PAU11  Passeig de les Torres 1 0 152 0 0 417 569 666 74 740 8
PAU12 Passeig de les Torres 2 0 210 0 0 719 929 1,254 139 1,393 15
PAU13  Tur6 de Can Rosés 0 0 0 0 8,098 8,098 5,623 0 5,623 51
PAU14  Carrer de Dant 68 0 0 0 1,106 1174 2,788 1,022 3,810 36
PAU15  Carrer de I'Esperanca 0 630 0 0 2,333 2,963 2,025 0 2,025 25
PAU16  Carrer Angel Guimera 0 385 0 0 2,131 2,516 4,650 950 5,600 60
PAU17  Collet del Pi de les Tres Branques Oest 0 0 0 0 4,550 4,550 2,730 0 2,730 18
PAU18 Collet del Pi de les Tres Branques Est 0 0 0 0 3,023 3,023 1,814 0 1,814 12
PAU19 Carrer de Santiago Rusifiol 0 0 0 0 1,049 1,049 1,527 0 1,527 18
PAU 20 Carrer Edison 88 0 0 0 1,531 1,619 3,614 0 3,614 48
PAU 21  Carrer del Molf 0 0 0 0 1,156 1,156 2,428 0 2,428 31
PAU22 Can'Oriol 0 16,150 0 0 27,248 43,398 0 7,946 7,946 0]
PMU 01  Pich Aguilera 15,665 15,190 1,899 0 14,716 47,470 49,133 5,458 54,591 648
PMUO2 Plaga Valles 152 234 0 0 783 1,168 3,515 713 4,228 43
PMUO3 Lallana 1173 4,301 0 0 4,301 9,776 7,429 3,422 10,851 95
PMU 04 Avinguda de I'Estatut 0 261 0 0 1,191 1,452 3,371 448 3,819 43
PMU 05 Rubi Centre 960 3,520 4,267 0 1,920 10,668 5,066 3,682 8,748 68
PMU 06 RamoniCajal 1 1,540 3,369 2,407 0 2,310 9,626 5,891 655 6,546 80
PMU Q7 Ramoéni Cajal 2 0 5771 0 0 4,573 10,344 11,465 1,274 12,739 154
PMU 08 Carrer Ample 835 1,726 0 0 3,007 5,568 11,344 2,576 13,920 145
PMU 09 Passeig de les Torres 3 469 2,746 0 0 3,483 6,698 8,861 985 9,846 113
PMU 10 Passeig de les Torres 4 250 3,074 0 0 4,985 8,309 8,151 906 9,057 103
PMU 11 Avinguda Castellbisbal Oest 0 1,012 0 0 2,252 3,264 4,846 507 5,353 61
PMU12 Avinguda Castellbisbal Est 0 1,919 0 0 3,726 5,645 7,647 2,569 10,216 96
PMU 13  Plaga de I'Agricultura est 157 366 0 0 523 1,046 2,014 518 2,532 25
PMU 14  Placa de I'Agricultura oest 0 340 0 0 415 755 884 294 1178 n
PMU15  Vapor Nou 233 17,990 870 4,120 5,803 29,016 12,510 1,128 13,638 160
PMU16 IPAGSA 1125 5,142 4,981 0 4,820 16,068 18,004 1,278 19,282 228
PMU17 Torrede la Llebre 237 0 2,956 4,257 4,376 11,826 3,579 2,570 6,149 46
PMU 18 Carretera de Molins de Rei 2,363 2,215 0 0 6,230 10,808 11,063 5,048 16,111 141
PMU19 Avinguda Massana 882 6,436 0 0 2,916 10,234 6,038 0 6,038 81
PMU 20 Carrer de la Solidaritat 738 0 0 0 8,483 9,221 1577 0 1,577 1
PMU21 Quatre Vents 5,745 1,915 0 0 16,277 23,937 2,627 1,676 4,303 4
PMU 22 Camide les Martines 2,917 2,735 0 0 12,579 18,231 2,738 0 2,738 7
PMU 23 Can Sola 4,990 7,984 0 0 36,927 49,901 1,741 0 1,741 22
PMU 24 Carrer d'Avinyd 379 2,557 189 0 6,345 9,470 0 11,838 11,838 o]
PMU 25 Masia Can Rosés 4,386 10,234 0 0 6,266 20,886 0 14,202 14,202 0]
PPUO1 Can Pujol 40,1 38,201 36,291 0 76,402 191,005 156,463 17,365 173,828 2,060
PPUO2 Cova Solera Atenes 7,463 4,976 4,749 0 5,428 22,616 15,214 1,401 16,615 201
PPUO3 LaRiera 1,439 3,777 0 1,439 11,332 17,987 0 20,398 20,398 0]
PPU04 Cova Solera Oest 36,691 41,096 0 0 106,403 184,190 0 165,108 165,108 o)

TOT.

132,596 216,860 61,016 9,816 421,540 841,828 423,923 279,241 703,164 [ 5.309 |

* Els ambits PAU 07 a PAU 08 provenen de Modlificacions ja aprovades i disposen del seu propi EAMG. A efectes
de mobilitat generada no s'’han comptabilitzat.
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4.2. ACTUACIONS FORA DE SECTOR

A més de les actuacions previstes dins dels ambits de transformacié urbanistica, el POUM
desenvolupa una série d’infraestructures complementaries fora de sector, amb I'objectiu
de reforcar la coheréncia i funcionalitat de les xarxes de mobilitat del municipi.

Aquest conjunt d’actuacions respon a la necessitat d'assegurar una correcta integracio dels
nous desenvolupaments amb la trama urbana existent, millorant la connectivitat global i
garantint la continuitat de les diferents xarxes. En aquest sentit, aquestes intervencions
tenen un paper estratégic en la redistribucid dels fluxos de mobilitat, la millora de
I'accessibilitat als principals ambits d’activitat i la resolucié de punts critics.

El desenvolupament d’aquestes actuacions s’estructura en un horitzé temporal de 18 anys,
organitzat en tres sexennis (periodes de sis anys). Aquesta planificacié permet establir una
implantacido progressiva de les mesures, prioritzant en una primera fase aquelles
actuacions més urgents o amb major capacitat d'impacte sobre el funcionament del
sistema de mobilitat.

El detall i desenvolupament especific d'aquest conjunt d’actuacions es recull en el capitol
8 “Mesures correctores”, on es concreten les intervencions proposades per a cada xarxa
de mobilitat.

Figura 4.2. Calendari d'execucio de nous itineraris
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5.DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1. CALCUL DE LA NOVA MOBILITAT SEGONS EL DECRET
344/2006

En els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada s’estimara el nombre de desplagaments
que generin les diferents activitats i usos del sol atenent a les ratios minimes de viatges
generats/dia, llevat d’aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcié de valors inferiors.

Generalment, per a l'estimacié de la mobilitat que generen/atrauen les noves activitats
s'utilitza com a base els parametres de calcul de la mobilitat generada que determina el
Decret 344/2006 de regulacio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada. Aquestes
ratios son fixes i s'estableixen en funcié de la superficie del usos.

Qualsevol modificacio dels valors especificats per I'annex | del Decret 344/2006 ha d’'estar
degudament justificat.

Figura 5.1. Annex 1 del Decret 344/2006 - Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatzes/100 m® de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m’ de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m’ de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m’ de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m’ de sostre
ZLones verdes 5 viatges/100 m’ de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

FONT: DECRET 344/2006 DE REGULACIO DELS ESTUDIS D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Cada sector descriu una série de superficies totals per als diferents sistemes amb les seves
edificabilitats. Per a 'avaluacié de la nova mobilitat generada caldra restar la mobilitat
generada per les activitats actuals existents i 'efecte concomitancia per tal de no realitzar
dobles comptatges.

5.1.1. Us d’habitatge i residencial

EI POUM preveu el un total de 5.044 habitatges als sectors que desenvolupa. Per tal de no
comptabilitzar la mobilitat actual, es considera el nimero d’habitatges existents (97) que
cal descomptar en el calcul. El nombre total d’habitatges per tal de determinar el nombre
de desplagaments és de 4.947

Els viatges generats per usos d’habitatge es calcula a partir del nimero d’habitatges amb
una ratio de 7 viatges per habitatge, el que dona un total de 23.376 nous viatges/dia.

El POUM defineix 18.222 m2 com a us hoteler o residencial (residéncies de gent gran). A
aqueta mobilitat se li aplica una ratio de 10 viatges per cada 100m2 de sostre, el que
generaria 1.822 nous desplagaments.
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5.1.2. Usos complementaris (comercial)

El POUM defineix el sostre d'ds complementari (comercial) de cada sector dins del sostre
privat. En els sectors en estudi es pot desenvolupar un total de 66.903 m2 de sostre d’us
comercial. Descomptant el sostre existent comercial, el sostre per al comput de la
mobilitat generada és de 62.953 m2.

Aplicant la ratio de 50 viatges per cada 100m2, es calculen un total de 31.476 nous
desplacaments per Us comercial.

5.1.3. Usd'oficines

Es defineix un sostre total d’Us d'oficines de 3.682 m2 que restant els usos actuals que es
transformarien, s’eliminarien 2.273 m2 de d’oficines a la ciutat.

Aplicant la ratio del decret de 15 viatges per cada 100 m2, es deixarien de generar 341
desplacaments.

5.1.4. Usindustrial

El POUM defineix un total de 188.506 m2 de sostre d'Us d'activitat econdmica - Industrial.
A aquesta superficie cal restar aquell sostre que actualment presenta aquest Us i no estaria
generant nova mobilitat. Aixi doncs, el sostre que genera nova mobilitat de caracter
industrial ascendeix a 101.139 m2.

S'aplica una ratio de 5 desplagaments per cada 100m2, el que genera 5.057 nous
desplagaments.

5.1.5. Equipaments

El POUM defineix 58.609 m2 de sol total de nous equipaments. La ratio del decret es
mesura en sostre i, per aquest motiu, s'utilitza una ratio de d'equivaléncia d1 m2 de sostre
per cada m2 de soOl. A més, cal descomptar la superficie d’equipaments existents en els
sectors el que deixaria com a sostre util 55.782 m2.

Aplicant la ratio del decret, els desplagcaments totals generats pels equipaments son
11.156 viatges.

5.1.6. Zones verdes

La superficie destinada a espais lliures definida en els sectors que desenvolupa el POUM
és de 206.984 m2. A aquesta superficie cal descomptar els espais lliures existents, el que
equivaldria a 100.577 m2 de nous espais lliures generadors de mobilitat.

A aquesta superficie s’aplica la ratio de zona verda generant aixi 5.029 desplagaments.

1\
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5.2. EFECTE CONCOMITANCIA | DESPLACAMENTS TOTALS

Per tal de no comptabilitzar els nous desplagaments dues vegades, es defineix I'efecte
concomitancia® amb les seglients hipotesis que afecten als desplagaments residencials:

e Actualment el 52,4% dels desplacaments sén interns a Rubi. S'estima que, els nous
desplagcaments habitacionals, el 65% seran interns.

e Dels desplacaments residencials interns, es considera que el 50% seran
concomitants als nous desenvolupaments.

Amb aquestes consideracions, els desplagaments generats pels nous desenvolupaments
plantejats al POUM de Rubi seran de 77.576 viatges. Alguns sectors poden produir mobilitat
negativa, és a dir, el canvi d'usos (a d'altres menys intensius) fan preveure una reduccio
del nombre total de desplagaments necessaris.

Figura 5.2. Viatges generats amb I'aplicacio de I'efecte concomitancia

Us Viatges % |

Habitatge 23.376 30%
Comerg 31.476 41%
Oficines -341 0%
Industrial 5.057 7%
Residencial/Hoteler 1.822 2%
Equipaments 11.156 14%
Zones Verdes 5.029 6%

Total 77,576 100%

5.3. REPARTIMENT TERRITORIAL | MODAL DELS NOUS
DESPLACAMENTS

Cada tipologia de superficie generadora de mobilitat disposa d’unes ratios de repartiment
territorial en quant a viatges interns al municipi i externs. Aquestes ratios parteixen de
'experiencia en la redaccié d'estudis de mobilitat generada i s’han adaptat a les
particularitats de Rubi a partir dels resultats del PMUS. S'estima que el 62% del total de
desplagaments generats seran de caracter intern, aixd equival a 48.076 desplagaments.
La resta, el 38%, seran desplagaments externs.

Els modes de desplagaments també s’han adaptat en funcié de la tipologia de generador
de mobilitat i si aquests son desplagaments externs o interns.

Les politiques de mobilitat plantejades a Rubi i 'ambit SIMMB fan que els desplagaments
interns en modes actius tinguin un major potencial i s'estima que arribaran al 67%. Per altra
banda, en els desplagaments externs encara s'observa una dependéncia del vehicle privat,
pero s’ha estimat un major us del transport public per la planificacié existent.

Figura 5.3. Comparativa de distribucié modal EMEF i estimacié EAMG-POUM.
%EMEF  Apeu Bici/lVMP TP VP | %POUM Apeu Bici/VMP | TP | VP

' Es defineix I'efecte concomitancia com els desplagaments que es generen als nous
habitatges i que tindran com a destinacié els nous usos industrials, comercials i/o
equipaments.
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INTERNS 63% 2% 3% 32% INTERNS 64% 3% 4%  28%
EXTERNS 3% 0% 7% 80% EXTERNS 3% 1% 22% 74%
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6.INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA
6.1. INCIDENCIA AMBIENTAL DE LA MOBILITAT GENERADA

6.1.1. Qualitat de l'aire

Rubi forma part de la Zona de Qualitat de I'Aire 2 (Vallés — Baix Llobregat) que determina la
Generalitat de Catalunya. Cadascuna de les zones presenta una certa homogeneitat en la
seva orografia, climatologia, densitat de poblacié i volum d’emissions industrials i de transit
que ajuden al mesurament i seguiment de la qualitat de l'aire al territori. El municipi també
esta integrat dins de la Zona de Proteccid Especial de 'Ambient Atmosfeéric, 'anomenat
Ambit 40, on s'apliquen de manera conjunta les mesures derivades del Pla d’Actuacié per
a la Millora de la Qualitat de I'Aire.

El transit és un dels sectors més rellevants en les emissions i el consum energetic. Segons
els calculs del PMUS, les emissions derivades de la mobilitat a Rubi van ser de 40.705 tones
de CO2 a l'any 2017 i el consum energétic es va calcular en 10.177 tep. Pel que fa a les
emissions de contaminants, la mobilitat de Rubi va generar a I'any 2017 unes emissions de
7,30 tones de PM10, de 23,15 tones de NO2 i 132,04 tones de NOXx.

A partir del 31 de desembre de 2025 al municipi de Rubi entra en vigor la Zona de Baixes
Emissions que restringeix I'accés a vehicles sense distintiu ambiental en un ambit del
centre.

En aquest context, els nous desenvolupaments previstos pel POUM comporten un
increment de la mobilitat generada i, en conseqliéncia, poden tenir un impacte sobre la
qualitat de l'aire, especialment en relaci6 amb I'augment dels desplagaments en vehicle
privat. No obstant aix0, aquest impacte es veu parcialment compensat per les mesures de
proteccid i millora ja existents, com el Pla d’Actuacié per a la Millora de la Qualitat de I'Aire
i la implantacio de la Zona de Baixes Emissions, que contribueixen a reduir les emissions
més contaminants i a renovar el parc de vehicles.

A més, per tal de mitigar de manera efectiva aquest impacte, resulta fonamental aplicar el
conjunt de mesures orientades a la reduccio de I'iis del vehicle privat i al foment de modes
de transport més sostenibles, tal com es desenvolupen al capitol 8 “Mesures correctores”.

Figura 6.1. Ambit de la ZBE de Rubi amb els equipaments interiors a la mateixa
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6.1.2. Contaminacio acustica

La mobilitat generada pels nous desenvolupaments urbanistics té una incidéncia directa
en la contaminacio acustica, ja que el transit viari continua essent la principal font de soroll
ambiental tant en horari dilirn com nocturn a les ciutats.

El municipi disposa del mapa de sensibilitat acustica aprovat I'any 2008. Es va realitzar una
revisié I'any 2014.

Figura 6.2. Mapa de capacitat acustica de Rubi de 2014
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De la mateixa manera que amb la qualitat de l'aire, Rubi disposa d’'una ZBE que també ha
de vetllar per millorar els condicionants acustics de la seva area d’actuacio.

La zonificacié de la ZBE pot ser actualitzada en el temps per adequar-se a la realitat del
municipi i mirar de protegir al major nimero de persones amb mesures efectives de
restriccions de circulacié i actuacions de millora de la mobilitat sostenible que parteixen de
documents com el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi i les seves futures
actualitzacions.
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6.1.3. Canviclimatic

Tal com es descriu en els estudis ambientals del POUM, l'escalfament global és una
evidencia cientifica observada en els augments de la mitjana mundial de la temperatura de
I'aire i de I'ocea. Els informes del IPCC (Panell Intergovernamental d’experts sobre Canvi
Climatic) determina que les emissions mundials de gasos d’efecte hivernacle han
augmentat en un 70% entre 1970-2004 i segueixen augmentat. En poc temps s’han assolit
escenaris d’increment de temperatura que s'esperaven per a horitzons temporals més
llunyans, evidenciant que hi ha una acceleracié del canvi climatic i dels seus efectes.

L'any 2020 I'Oficina Catalana del Canvi Climatic va impulsar l'estudi d’avaluacié de la
vulnerabilitat de les infraestructures de transport de Catalunya als impactes del canvi
climatic. En aquest estudi s'identifiquen els principals riscos i es proposen un conjunt
d’accions per a fer-los front.

En aquest context, els nous desenvolupaments previstos pel POUM poden comportar un
increment de la mobilitat i, en conseqliencia, un potencial augment de les emissions
associades, especialment si es mantenen patrons de mobilitat basats en el vehicle privat.
Tanmateix, aquest impacte pot ser adequadament mitigat mitjangant I'aplicacié de les
mesures correctores plantejades en el planejament.

En aquest sentit, resulta essencial implementar les estratégies orientades a reduir la
dependéncia del vehicle privat, fomentar el transport public i potenciar la mobilitat activa,
aixi com millorar I'eficiéncia energética del sistema de transport. Les actuacions recollides
al capitol 8 “Mesures correctores” contribueixen directament a minimitzar limpacte climatic
dels nous desenvolupaments, alineant el model de mobilitat amb els objectius de
descarbonitzacid i resiliencia davant del canvi climatic.
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6.2. INCIDENCIES SOBRE LES XARXES DE MOBILITAT

6.2.1. Xarxa de mobilitat activa

La gran majoria de sectors que desenvolupa el POUM es troben a l'interior de la trama
urbana del municipi de Rubi i no presenten problemes de connectivitat a peu. La nova
infraestructura viaria plantejada en el POUM i, especialment, les millores de permeabilitat
sobre la riera, han d’ajudar a promoure els desplagaments a peu. Es recomana prioritzar les
millores en l'accessibilitat en la xarxa d'itineraris principals a peu definida al PMUS i
analitzada en el Pla d’Accessibilitat.

Figura 6.3. Ubicacid de la mobilitat generada a peu i xarxa viaria al nucli urba
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La xarxa ciclable planificada permet la connexié amb bicicleta entre els desenvolupaments
i el centre municipal. Caldra desenvolupar I'estacionament segur de bicicletes fora de via
publica a mesura que els nous desenvolupaments urbans es consolidin tal com estableix el
Decret 344/2006. Les necessitats de places establertes al Decret es troben a 'annex 3 per
cada sector.

6.2.2. Xarxa de transport public

La xarxa de transport public s’estima que haura d'absorbir 7.975 nous desplagaments.
D’'aquests 1.747 desplagaments seran interns i 6.168 externs.

Transport public urba

El transport public urba absorbira 1.747 desplagaments interns en els dos sentits. Aplicant
un factor d’hora punta del 15% aix0 representa uns 349 desplagaments en els dos sentits.

Caldra sumar-hi un factor d'intermodalitat dels desplagcaments interurbans en transport
public que utilitzaran el bus urba per arribar als nodes intermodals. Es realitza una hipotesis
d’'intermodalitat del 30% dels desplagaments interurbans a excepcié d'aquells sectors
propers a les estacions de tren. Amb aquesta hipotesis s'espera que, en hora punta es
generin 441 nous desplagaments en els dos sentits.

Tots els sectors disposen d’'una parada de transport public urba propera. Aix0 carregara
les linies existents. Per tal d’estimar un déficit en I'Us del transport public, es realitzen les
seglients hipotesis:

e Es planteja una ocupacioé d’hora punta del 75%

e Una capacitat dels vehicles de 60 persones.

e Una freqliencia horaria marcada en l'oferta existent.

e Un us equivalent entre totes les linies que donen cobertura al sector.

Amb aquestes hipotesis, les linies urbanes veuran incrementada la seva demanda de la
seglient manera:

Figura 6.4. Estimacié dels impactes de la mobilitat generada sobre les linies de bus urba

B 2 3 L5 L6 L7

Expedicions hora punta 3 3 4 4 3 2 1
Capacitat disponible 180 180 240 240 180 120 60
Ocupacio actual 75% 75% 75% 75% 75% 75% @ 75%
Increment de demanda 72 21 36 16 13 30 33
Ocupacio amb mobilitat generada 115% 87% 90% 82% 82% 100% 129%
Necessitat de refor¢ en HP Si No No  No No Si Si

Es localitzen dues hores punta en les que es requeriria de disposar d'una expedicio
addicional en les linies L1, L6 i L7. Fora de les hores punta no es consideren necessaris
reforcos.
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55

a

inlra .2



Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

Transport public interurba

Es calcula que dels 6.168 desplagaments interurbans que es realitzen en transport public.
D'aquests, s’estima que el 75% es realitzaran en FGC, el 4% en RENFE i el 21% en bus
interurba.

La linia S1 de FGC realitza 12 expedicions en hora punta per sentit. Els serveis els realitzen
unitats 112, 113 i 115 que tenen una capacitat aproximada de 775 persones el que genera
una capacitat de 9.300 pax./h. Estimant una hora punta del 12% de la nova demanda
generada, aixd equivaldria a un increment del 3% sobre el total de la capacitat, el que es
considera que es pugui absorbir per I'oferta existent.

La demanda en RENFE en hora punta és de 16 persones, el que és facilment absorbible per
I'oferta existent.

De la mateixa manera, la demanda en transport interurba és de 78 persones en hora punta,
el que repartides entre els dos sentits (anades i tornades) i les linies existent, també pot
ser absorbida.

6.2.3. Xarxaviaria

Per avaluar I'impacte de la nova mobilitat generada sobre la xarxa viaria del municipi, s’ha
considerat la suma dels desplagaments addicionals en vehicle privat derivats del
desenvolupament dels sectors del POUM amb les intensitats de transit existents. A partir
d'aquesta agregacio, s’ha estimat la nova intensitat en hora punta, que constitueix
I'escenari més desfavorable des del punt de vista de capacitat i funcionament de la xarxa.

En aquest sentit, s’ha calculat el volum de vehicles generats en hora punta per als diferents
ambits de desenvolupament. Els resultats mostren que I'ambit que concentra una major
carrega addicional de transit és el PPU 01 — Can Pujol, amb un total estimat de 718
vehicles/hora en hora punta, seguit del PPU 04 — Cova Solera Oest, amb aproximadament
330 vehicles/hora.

Amb l'objectiu d'analitzar de manera més precisa la incidéncia territorial d'aquesta nova
mobilitat, el municipi s’ha estructurat en quatre zones funcionals. Aquesta zonificacio
permet simplificar I'analisi i entendre els patrons de distribucié dels fluxos de transit
generats pels nous desenvolupaments.

4
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Les quatre zones definides es mostren a continuacioé:

Figura 6.5. Proposta de zonificacio de treball
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La taula inferior mostra la distribucio dels sectors del POUM en funcio de la zonificacio a
la qual pertanyen.

Figura 6.6. Sectors del POUM associats a cada zona

Accés sud-

Area oest
est

Sectors Accés nord Nucli

PMU 01 - Pich Aguilera
PMU 02 - Placa Valles
PMU 03 - La Llana

PAU 09 - Cal Gerrer

PAU 10 - Carrer de Lepant

PMU 04 - Avinguda de I'Estatut
PMU 05 - Rubi Centre

PMU 06 - Ramén i Cajal 1

PMU 07 - Ramon i Cajal 2

PMU 08 - Carrer Ample

PMU 09 - Passeig de les Torres 3
PMU 10 - Passeig de les Torres 4

PMU 11 - Avinguda Castellbisbal Oest
PMU 12 - Avinguda Castellbisbal Est
PAU 13 - Tur6 de Can Rosés

PAU 14 - Carrer de Dant

PAU 15 - Carrer de I'Esperanca

PAU 16 - Carrer Angel Guimera
PMU 13 - Plaga de I'Agricultura est
PMU 14 - Plaga de I'Agricultura oest
PMU 15 - Vapor Nou

PMU 16 - IPAGSA

PMU 17 - Torre de la Llebre

PAU 19 - Carrer de Santiago Rusifiol
PAU 20 - Carrer Edison

PAU 21 - Carrer del Moli

PAU 22 - Can'Oriol

PMU 18 - Carretera de Molins de Rei
PMU 19 - Avinguda Massana

PMU 20 - Carrer de la Solidaritat
PMU 24 - Carrer d'Avinyo

PMU 25 - Masia Can Rosés

PPU 01 - Can Pujol

PPU 02 - Cova Solera Atenes

PPU 03 - La Riera

PPU 04 - Cova Solera Oest

PAU 11 - Passeig de les Torres 1

PAU 12 - Passeig de les Torres 2
FONT: ELABORACIO PROPIA.
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A partir d’aquesta divisio, s’ha formulat una hipotesi de repartiment dels fluxos vehiculars,
considerant tant la xarxa viaria existent com les noves infraestructures previstes en la
modificacié del POUM. Aquesta aproximacio permet identificar els principals itineraris de
carrega, els punts potencials de congestié i el paper de les noves vies en la redistribucid
del transit.

Accessos al municipi

S’ha realitzat I'exercici de determinar el percentatge de vehicles cap a cada zona d’estudi,
segons cada via d'accés al municipi. Aquestes hipotesis s’han fet tenint en compte els
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itineraris més curts des de la xarxa basica interurbana i considerant els principals eixos de
la xarxa viaria urbana i els eixos de connexio futurs.

Els accessos per la C-1413a i la BP-1503 sentit Terrassa presenten unes elevades
intensitats de saturacié. La mobilitat generada pot incrementar la pressié d'aquests
accessos si les politiques de mobilitat regionals no tenen I'efecte esperat de reduccié de la
mobilitat en vehicle privat.

La C-1413a sentit sud ha vist reduida la seva demanda en els darrers mesos per les
mesures sobre els peatges de la C-16, reduint el transit de pas. Mesures que derivin el
transit de pas cap a les vies d’alta capacitat milloren la capacitat de la xarxa de connexié
de Rubi i permeten acollir el transit generat.

Per altra banda, els accessos cap a Sant Cugat des de I'Avinguda de I'Electricitat i la BP-
1503 presenten unes menors demandes i disposen de capacitat per absorbir la mobilitat
generada.

Figura 6.7. Hipotesi de distribucioé per punts d’accés al municipi del transit extern

Via d’Accés sﬁ?—zizt Saturacio
C-1413a (Sud) 0% 20% 30% 30% 538 Moderada*
C-1413a (Nord) 60% 20% 0% 10% 397 Elevada
Av. Electricitat 0% 30% 40% 40% 731 Moderada
BP-1503 (Sud) 0% 20% 30% 20% 416 Baixa
BP-1503 (Nord) 40% 10% 0% 0% 170 Elevada

FONT: ELABORACIO PROPIA.
* SHA REDUIT LA DEMANDA DE TRANSIT DE PAS EN 2025

Figura 6.8. Accessos analitzats i nivells de saturacié del PMUS
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A més, per a cada zona d'estudi, s’ha formulat una hipotesi de distribucid dels fluxos de
vehicles a través de la xarxa viaria local i de distribucid, amb l'objectiu d'identificar els
principals itineraris utilitzats i la seva incidéncia sobre el funcionament global del sistema.

Area sud-est

En el cas de la zona d’'accés sud-est, el major volum de vehicles en hora punta es
concentra als ambits de PMU 18 - Carretera de Molins de Rei i PMU 17 - Torre de la Llebre.
En aquest context, els fluxos en sentit nord-sud es distribuirien principalment a través de
la carretera de Molins de Rei, Passeig de la Riera i el passeig de les Torres, mentre que
els desplagaments en sentit est-oest es canalitzarien per I'avinguda de I'Electricitat i el
carrer d’Edison.

Figura 6.9. Distribucié de la mobilitat interna de la zona sud-est

N\ ,,—_~

\
P
\
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Propostes d'infraestructura Jerarquia viaria Estructura de connexio

Vies d'accés Vehicles
——— Xarxa basica

----- Modificacions a les vies d'accés

----- Modificacions a la xarxa basica

Xarxa local Vehicles en hora punta
----- Modificacions a la Xarxa veinal Xarxa veinal

Ampliacié via existent Vies pacificades
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Aquestes vies presenten una bona capacitat de distribucio i, a més, connecten en pocs
minuts amb infraestructures viaries d’alta capacitat, com I'AP-7, fet que facilita I'evacuacio
del transit cap a la xarxa supramunicipal. Per tant, s’estima que I'impacte de la nova
mobilitat en aquesta zona no comportara afectacions significatives sobre la funcionalitat
de la xarxa viaria local.
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Figura 6.10. Hipotesi de distribucié interna de la zona sud-est (totalitat del transit generat)

Via Fluxos IMH Saturacié |
Ctra. Molins de Rei 25% 75 Elevada
Av. Electricitat 30% 90 Moderada
Passeig de les Torres 10% 30 Baixa
Carrer d'Edison 10% 30 Moderada
Passeig de la Riera 25% 75 Baixa

FONT: ELABORACIO PROPIA.

Nucli

En el cas del nucli central, el major nombre de vehicles en hora punta correspon al sector
de PMU 01 - Pich Aguilera. En aquesta zona, els fluxos en sentit nord-sud es distribuirien
principalment a través de la carretera de Molins de Rei, Av. de I'Estatut i del passeig de la
Riera (a l'altra banda de la riera), mentre que els desplagaments en sentit est-oest es
canalitzarien per carrer d'Edison i carrer de Cadmo, aquest darrer en sentit Unic des del
carrer del Pont.

Figura 6.11. Distribucié de la mobilitat interna del nucli.

Propestes dinfraestructura Jerarquia viaria Estructura de connexié

Vies d'acces Vehicles
Xana basica

..... Modificacions a les vies daccés

Xarxa local Vehicles en hora punta
----- Modficacions a la Xarxa veinal ——— Xanxa veinal

Ampliacié via existent Vies pacificades
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En aquest context, és especialment rellevant considerar les propostes complementaries
de millora de la xarxa viaria (actuacions fora de sector) previstes en el planejament i
descrites al punt 4.2, com és la prolongacié cap al sud del passeig de la Riera. Aquesta
actuacié permetria millorar la connectivitat de l'ambit i afavorir una distribucid més

e e, | YV,
Iﬁrra ™ 61



Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

equilibrada dels fluxos, evitant la saturacié del carrer del Pont i de la resta de vies existents,
tot incrementant la capacitat i resiliencia de la xarxa viaria en aquest sector.

Figura 6.12. Hipotesi de distribucié interna de la zona del nucli

Via Fluxos IMH Saturacio
Ctra. Molins de Rei 25% 103 Elevada
Av. De I'Estatut 20% 82 Moderada
Carrer d'Edison 20% 82 Moderada
Passeig de la Riera 25% 103 Baixa
Carrer del Pont 10% 41 Moderada

FONT: ELABORACIO PROPIA.

Area nord

En el cas de la zona d'accés nord del centre urba, I'ambit amb un major nombre de vehicles
en hora punta correspon a PMU 24 - Carrer d’Avinyd. En aquest entorn, els principals fluxos
de transit en sentit nord-sud es distribuirien a través de la C-1413a (carretera de Sabadell)
i la BP-1503 (carretera de Rubi), que actuen com a principals vies d’accés des del nord del
municipi. Pel que fa als desplagaments en sentit est-oest, aquests es canalitzarien
principalment per I'avinguda de Can Rosés.

Figura 6.13. Distribucioé de la mobilitat interna del accés nord.
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Atesa la moderada quantitat de nous desplagaments generats en aquest sector, es
considera que aquests no comportaran un impacte significatiu sobre la funcionalitat de la
xarxa viaria urbana existent, que disposa de capacitat suficient per absorbir els increments
de transit previstos. De totes maneres, caldra vigilar els nivells de saturacio futurs de les
vies d'accés al municipi.

Figura 6.14. Hipotesi de distribucio interna del accés nord

Via Fluxos IMH Saturacio ‘
C-1413a (carretera de Sabadell) 35% 113 Elevada
BP-1503 (carretera de Rubi nord) 35% 113 Elevada
BP-1503 (carretera de Rubi sud) 20% 64 Baixa
Avinguda de Can Rosés 10% 32 Baixa
FONT: ELABORACIO PROPIA.

Area Oest

En el cas de la zona oest, situada a l'altra banda de la riera, es localitzen els ambits que
generen un major volum de vehicles en hora punta, concretament PPU 01 - Can Pujol i PPU
04 - Cova Solera Oest. En aquest sector, els fluxos de transit es distribuirien principalment
a través de l'avinguda de Can Sucarrats, provinents del carrer Compositor Vivaldi i de
lavinguda de Cova Solera, que actuen com a vies de captacid i distribucié del transit
generat pels nous desenvolupaments.

Figura 6.15. Distribucié de la mobilitat interna del accés nord.

Propostes dinfrasstructura Jerarquia viaria Estructura de connaxia
Vehicles

Viohicies en hora punta
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Atés l'elevat nombre de nous desplagaments previstos en aquesta zona, resulta
especialment rellevant considerar la implementacié de mesures complementaries sobre la
xarxa viaria. Aquestes actuacions han de permetre millorar la capacitat de distribucié dels
fluxos i evitar possibles situacions de congestié en els eixos existents. Cal destacar que
aquestes mesures complementaries es troben incloses dins dels ambits de
desenvolupament urbanistic, garantint aixi la coheréncia entre el creixement urba i la
capacitat de la xarxa viaria.

Entre les principals actuacions a considerar destaquen la prolongacié de l'avinguda de
Josep Ferrer i Domingo cap a l'oest, aixi com la prolongacié del carrer Atenes i del carrer
Brussel-les, que contribuiran a una millor connectivitat de la xarxa i a una distribucié més
equilibrada del transit en el sector.

Figura 6.16. Hipotesi de distribucié interna del accés nord

Via Fluxos IMH Saturacié ‘
Avinguda de Can Sucarrats / Compositor Vivaldi  40% 487 Moderada
Cami d'Ullastrell 20% 244 Baixa
Cova Solera 20% 244  Elevada
Avinguda de Josep Ferrer i Domingo 10% 122 Baixa
Carrer Brussel-les 10% 122 Baixa

FONT: ELABORACIO PROPIA.
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7. CRITERIS, RECOMANACIONS | ESTRATEGIES

El desenvolupament del POUM ha d’anar alineat amb les estratégies de mobilitat sostenible
de caracter municipal definides en els Plans de Mobilitat Urbana vigents i les politiques de
mobilitat d’ambit supramunicipals. Es recullen aquells aspectes normatius i de planificacid
que, en la data de redaccié de 'EAMG, sén d’aplicacié en el desenvolupament de les
infraestructures de mobilitat dels nous sectors. També s’apunten recomanacions i
estratégies a seguir en la implantacié dels sectors per tal de garantir una mobilitat més
segura, equitativa i sostenible.

7.1. CRITERIS, RECOMANACIONS | ESTRATEGIES PER LES
DIFERENTS XARXES DE MOBILITAT

El Decret 344/2006 realitza una série de directrius en quant a la planificacié en el seu
article 4.

Article 4. Directrius per elaborar els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a la
planificacio

4.1 En l'elaboracio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s'han de tenir en compte
els parametres segiients:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacio
corresponent a zona 30, d'acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio, ha de
ser de 10 metres.

b) L'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'171 metres.

c) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
ftinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre [ quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a l'establert
als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i Qquan coincideixi amb la xarxa
basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra al que estableixen els apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres.
Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de
2% que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construccio d'escales a la via publica resta condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps
/o recorregut, d'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o
elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, dequdament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g) La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s'ha d'ajustar a les reserves minimes establertes als annexos 27 3
d'aquest Decret, respectivament.
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4.2 En l'elaboracio dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geomeétrics, pel
conjunt d'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb base a les caracteristiques
de l'entorn, parametres diferents als fixats en l'apartat anterior, sempre que es justifiqui que es
compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat.

7.1.1. Disposar d’'una xarxa de vianants accessible

Criteris

Els estudis d’avaluacio generada han de definir una xarxa d'itineraris principals de vianants.
En aquests itineraris les persones que van a peu han de tenir prioritat per sobre de la resta
de modes de transport. Aixi ho descriu l'article 15 del Decret 344/2006, del Codi
d’Accessibilitat de Catalunya:

Article 15. La xarxa d'itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris principals

per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article. Als efectes
d'aquest Decret, s'entén per vianant la persona que es desplaga a peu o amb cadira de rodes amb
0 sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat sobre la resta
de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
important de desplagaments a peu o amb mitjians auxiliars i com a minim els seglients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equjpaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
¢) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacio, com zones verdes, parcs urbans, franja costanera i
vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que permetin
evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a) Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i els carrers
de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural possible i,
en conseqtiencia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcio han de tenir en compte
aquest criteri.

¢) En rambles i passejos centrals destinats a la circulacio de les persones vianants, s'han d'evitar
els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb I'eix principal de
/a circulacio de les persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de manera
complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al municijpi per a les
persones vianants. Si s'‘escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els itineraris per a transport
public i collectiu.
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15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacio s'han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes d‘accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

Els nous elements urbans han de garantir el compliment de les normatives i estandards en
accessibilitat més actualitzats.

o Decret 209/2023, del Codi d’accessibilitat de Catalunya
e Ordre TMA/851/2021 de condicions basiques d’accessibilitat a I'espai public
o Llei13/2014, d’accessibilitat

Tal com indica el nou Codi d'Accessibilitat de Catalunya, normativa més recent sobre
accessibilitat aplicable al territori catala, un itinerari de vianants accessible ha de complir
les seguents condicions:

a) Cal que, als espais urbans viaris, se situin adjacents a la linia de fagana o a l'element que
materialitzi fisicament el limit entre la via publica i el front de parcel-la, excepte en el cas dels
ftineraris situats en passeigs centrals.

b) Cal que, en tot el seu recorregut, tinguin una amplada de pas lliure d'obstacles d’1,80 m com a
minim.

¢) Han de tenir un pendent longitudinal maxim del 6%.

d) Cal que, quan no sigui possible resoldre la connexio entre dos punts amb pendents
longitudinals maxims del 6%, el canvi de nivell es resolgui mitiangant la realitzacio duna rampa
accessible o un ascensor accessible que compleixin les condicions que estableixen els apartats
4.17 5, respectivament. No s'admet la utilitzacio de plataformes elevadores. A prop de la rampa
accessible s'’ha d’ubicar una escala que compleixi les condicions de I'apartat 6, com a recorregut
alternatiu, sempre que sigui possible.

e) Han de tenir una algaria lliure d'obstacles en tot el recorregut de 2,20 m.
f) No poden incloure cap tram d‘escala ni grad aillat.
g) Han de tenir un pendent transversal no superior al 2%.

h) Han de tenir un paviment que compleixi les condicions que defineixen els apartats 3.1/ 3.2, i
que incorpori els elements de senyalitzacio tactil que defineix l'apartat 3.5.

) Cal que els limits laterals i les barreres de proteccio compleixin les condicions que indiquen els
apartats 3.3 i 3.4, respectivament.

J) Cal que la il-luminacio minima mitiana als espais urbans sigui de 20 lux mesurats arran de terra,
amb un factor d'uniformitat mitjana del 40% o superior. A les vies amb intensitat de vianants baixa
en qué lactivitat comercial sigui nul-la o poc important i la circulacio de vehicles sigui d'intensitat
baixa, aquest nivell mitja es pot reduir a 10 lux en una de les dues voreres, llevat dels passos de
vianants, que han de mantenir el nivell de 20 lux. Als espais naturals i costaners la il-luminacio
minima s'ha d'adequar a les condicions d'Us i a les caracteristiques de l'espai.

k) Cal que, als encreuaments amb una via de plataforma unica d’us mixt d'una amplada superior a
6,00 m, l'espai pel qual poden passar els vehicles se senyalitzi amb una franja de paviment tactil
davis a banda i banda, segons les especificacions de l'apartat 3.5. Aquesta mesura també saplica
als encreuaments amb una via de plataforma unica d'us mixt d'una amplada de 6,00 m o inferior
quan es valora una intensitat mitjiana diaria de transit superior a 400 vehicles.
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/) Cal que els itineraris situats en voreres d’una amplada de 5,00 m o superior disposin, com a
minim, d'un banc accessible cada 100 m quan la via tingui una activitat comercial elevada.

m) Cal que els itineraris situats en passeigs centrals o en espais lliures disposin, com a minim, dun
banc accessible cada 50 m.

n) Cal que, addicionalment a les dotacions minimes que s’indiquen als punts 1) i m), els elements
de mobiliari que formin part de litinerari o limitin amb aquest siguin accessibles d‘acord amb les
condicions que estableix el capitol 5.

Les condicions especifiques pel disseny accessible voreres a diferent nivell, plataformes
Uniques i itineraris de vianants en espais lliures, encreuaments, pavimentacio i altres
elements urbans es troben especificats en I'annex 2a del Codi d’Accessibilitat de
Catalunya.

Recomanacions

Es recomana que els projectes d'urbanitzacié segueixin les recomanacions de dues guies
de referencia per a que fa al disseny urba i accessibilitat:

o Guia practica de facilitats per a la circulacié de vianants en zones urbanes (2020)
redactada per la Generalitat de Catalunya.

o Guia de accessibilitat als espais publics urbanitzats redactada pel MITMA.

Figura 7.1. Esquemes d'ubicacio del paviment tactil per a persones invidents als passos de vianants

FONT: MTMS

Estratéegies municipals

Rubi disposa de diferents plans i estudis que defineixen estratégies i actuacions per tal de
millorar la xarxa de vianants de la ciutat, destacant:

e Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
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e Pla d’Accessibilitat del municipi de Rubi
e Estudi de mobilitat als Poligons d’Activitat EconOmica de Rubi

Els diferents plans i estudis municipals descriuen les accions i estratégies a desenvolupar
en matéria de vianants i se solen centrar en: ampliacié de voreres, adequacio dels passos
de vianants per a fer-los accessibles, eliminacié de barreres arquitectoniques i la millora
de la permeabilitat a 'Avinguda Estatut i a la Riera.

El Pla d’Accessibilitat identifica els itineraris en els quals és prioritari actuar.

Figura 7.2. Criteris de prioritzacié de les actuacions a peu
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Els nous desenvolupaments urbans derivats del POUM que requereixin de I'is d’aquests
itineraris, hauran de valorar les possibles millores en els mateixos per tal de garantir
I'accessibilitat a peu.
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7.1.2. Desenvolupar una xarxa per a bicicletes i VMP

Criteris

Pel que fa als estudis de mobilitat generada, en I'article 4.1 del Decret 344/2006, apartats
f) i g), es plantegen els criteris a seguir en el desenvolupament de la xarxa de bicicletes i
la previsio de places per aparcament.

A l'article 17 es defineixen les caracteristiques de la xarxa d'itineraris per a bicicletes:
Article 17. Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els assenyalats a l'article 15.2.

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment hauran
de discdorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes
de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s'ha de coordinar amb la xarxa
d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calgada ni per
carreteres de calgcada unica amb una intensitat mitiana diaria superior a 3.000 vehicles, llevat que
es segreguin de la via mitiangant mecanismes adequats de proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacio amb la resta
dels vehicles.

Respecte I'aparcament de bicicletes, el Decret 344/2006 estableix, a ’Annex 2, una reserva
minima d'aparcament de bicicletes, situada fora de la via publica, per a I'is equipament.

Figura 7.3. Places minimes d'aparcament per a bicicletes, Annex 2 del Decret 344/2006
ANNEX 2
Aparcament de bicicletes
S’estableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en qué es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge mix. de 2 places/habitatge
2 places/100 m’ sostre o fraccié

Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid
Us d'oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccid
Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid
Equipaments docents 5 places /100 m” sostre o fraccid
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d"aforament

de I'equipament
Altres equipaments piblics 1 placa/100 m? sostre o fraccié
Zones verdes 1 plaga/100 m? sol
Franja costanera 1 placa/10 ml de platja
Estacions de ferrocarril 1 placa/ 30 places ofertes de circulacid

Estacions d’autobusos
interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacid

La llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat fixa els objectius de les politiques de mobilitat
a Catalunya i insta a protegir els mitjans de transport més ecologics com la bicicleta. El
Govern de la Generalitat va aprovar el novembre de 2019, I'Estratégia Catalana de la
Bicicleta 2025 (Acord GOV/160/2019) en el que es defineixen els tres pilars de
desenvolupament de la bicicleta:
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e Aconseguir que la bicicleta sigui protagonista d’'una mobilitat quotidiana més
amable.

e Impulsar la bicicleta com a element turistic, d’'oci i esportiu de forma segura.

e Millorar la promocio, seguiment i governanga de la bicicleta.

Recomanacions

La xarxa ciclable del municipi s’ha de composar per itineraris directes, coherents i segurs
per a la mobilitat en bicicleta i VMP. No sempre es pot disposar d’'un carril bici segregat i,
per tant cal que hi hagi una convivéncia amb els vehicles a motor. Aixi doncs, caldra garantir
mitjangant mesures de pacificacid, una bona convivencia.

Es recomana, al dissenyar la nova xarxa per bicicletes i VMP, seguir els estandards més
elevats del disseny d'infraestructura i basar-se en els conceptes de les guies i manuals
més actualitzats:

e Manual per al disseny de vies ciclistes a Catalunya (2007)
e Guia de recomanacions per al disseny d'infraestructura ciclista - MITMA (2023)
e Recomanacions per a una mobilitat en bicicleta i vehicles de mobilitat personal amb

perspectiva de genere a Catalunya (2023)

Estrategia municipal

Rubi disposa d'un Pla Director de la bicicleta i VMP que estableix els criteris de
desenvolupament de la xarxa i una proposta d’aparcaments.

Figura 7.4. Proposta de xarxa ciclable i tipologia de solucié
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7.1.3. Millorarl'accés al transport public col-lectiu

Criteris

El Decret 344/2006 d'EAMG, en el seu article 16, marca les directrius per al
desenvolupament de la xarxa de transport public en superficie.

Article 16. Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie

16.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d‘establir una xarxa d'itineraris per
a transport public i collectiu de superficie, d'acord amb els criteris i requisits que
S'estableixen en aquest article.

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s'ha de
definir tenint en compte les linies d'autobds, de tramvies i d'altres sistemes de transport
col-lectiu, existents i previstos en el moment de redaccio del pla urbanistic. La xarxa també
ha d'incorporar la previsio de carrils bus, la implantacio de noves linies, el perllongament o el
canvi de tragat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevat [, com a minim, amb els assenyalats a l'article 15.2 |
s'han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si
s'escau, dels municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies s'han
de situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui
inferior a 750 metres, llevat d'aquells suposits en que es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu /o parades de taxi s'ha de
configurar de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a
bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacio del transport
col-lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions d'autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqliencies inferiors, es fara l'estudi
particular sobre la conveniencia de la seva implantacio.

Recomanacions

A la ciutat de Rubi s’han planificat infraestructures de transport com la nova parada de FGC
(Rubi la Llana) i diferents infraestructures per a prioritzar el bus interurba (BRCat). El
disseny urba ha de donar espai i prioritat al transport public, aixi com facilitar la
intermodalitat entre els modes interurbans i urbans.

La guia técnica per la Gestid Eficient del Transport Col:-lectiu de I'IDAE exposa mesures i
bones practiques per a la prioritzacio del transport public que poden servir de referéncia
per a la millora d'algunes vies urbanes de la ciutat.

Addicionalment, el contracte de bus urba de Rubi permet modificacions del servei en els
seglients aspectes que indica el plec de clausules administratives:

e Per ala millora tecnoldgica dels autobusos.
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e Per lampliacié de la xarxa d'autobusos per servir nous equipaments o
infraestructures previstos (nous jutjats, hospital comarcal o nova estacié FGC de la
Llana).

e Ampliacio de 'oferta del servei en les zones de baixa densitat i poligons mitjangant
la introduccio de transport a la demanda.

Estrategies municipals

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Rubi defineix una série de millores a realitzar
entorn al transport public. Les actuacions derivades del POUM han de reforgar I'estratégia
definida pel PMUS i treballar per assolir els objectius de mobilitat, en particular:

e Garantir la fiabilitat, velocitat, confortabilitat i una cobertura i freqiiéncia del
transport public, per a oferir un sistema de transport col-lectiu de qualitat i
competitiu respecte al vehicle privat.

e Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d'assolir un Us eficient dels
diferents modes de transport en cada tram de la cadena de transport.

e Utilitzar les noves tecnologies en el sistema de mobilitat donant la maxima
informacié als usuaris per prendre les seves decisions.

L’Ajuntament de Rubi ha realitzat recentment un estudi de millora del transport public a les
urbanitzacions que plantejava una série de millores en el servei de bus urbaila incorporacié
del transport a la demanda en les zones de menor densitat del municipi.

7.1.4. Treballar per una xarxa viaria coherenti segura

Criteris

La xarxa viaria ha de respondre als criteris descrits en l'article 18 del Decret 344/2006:
Article 18. Xarxa basica per a vehicles

18.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per
a vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacio de la mobilitat
generada ha d'asseqgurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de
desplagaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.
b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

Estrategies municipals

El Pla Local de Seguretat Viaria de Rubi defineix I'estratégia en matéria de seguretat viaria
del municipi. El Pla planteja una série d’actuacions de millora de diferents punts i trams que
registren una elevada concentracié d'accidents. A més, el PLSV realitza una seérie de
recomanacions de disseny de vies urbanes per tal de fer-les mes segures.
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7.1.5. Racionalitzacio de I'oferta d’aparcament

Criteris

El Decret 344/2006 d’'EAMG només contempla la necessitat de reserva de places de
turismes i motocicletes per I'iUs d’habitatge i “estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans”. A I'annex 3 es disposa del calcul de les places minimes fora de via publica
requerides en cada sector a partir de les ratios del decret.

Figura 7.5. Ratio de places minimes d’aparcament de turismes i motocicletes, Annex 3 del Decret
344/2006
ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S'estableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de vehicles
situats fora de la via puablica.

Places minimes d'aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 475 x 24 m) (places min. 2,20 x 1,00
m}
Us d’habitatge max. d'l max. de 0.5
placahabitatge places'habitatge
1 plaga/100 m* 1 plaga/200 m
sostre o fraccié sostre o fraccio

En I'apartat introductori d’'Exposicions de motius ho justifica:

“En les noves promocions urbanistiques de caire no residencial, com son les
zones comercials, les industrials, les d'oci o les de serveis, el Decret no
estableix cap minim de places d‘aparcament per a automobils per tal de fer
possibles promocions l'accés a les quals es basi en una mobilitat suportada
per mitians més sostenibles (marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).”

L'Ordre TMA/851/2021 estableix en l'article 35 la necessitat de disposar d'1 placa per a
persones de mobilitat reduida per cada 40 places o fraccions.

En el cas de la edificacié no privada regeix la DBSUA Seguretat d'Utilitzacio i
Accessibilitat, que incorpora un ultim punt (SUA 9) especific d'accessibilitat, on es recullen
les condicions d’accessibilitat relatives a les places d’aparcament accessibles:

1.2.3 Plazas de aparcamiento accesibles

7 Todo edlficio de uso Residencial Vivienda con aparcamiento propio contara con una
plaza de aparcamiento accesible por cada vivienda accesible para usuarios de silla de
ruedas.

2 En otros usos, todo edificio o establecimiento con aparcamiento propio cuya
superficie construida exceda de 100 m2 contard con las siguientes plazas de
aparcamiento accesibles:

a) En uso Residencial Publico, una plaza accesible por cada alojamiento accesible.

b) En uso Comercial, Publica Concurrencia o Aparcamiento de uso publico, una plaza
accesible por cada 33 plazas de aparcamiento o fraccion.
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¢c) En cualquier otro uso, una plaza accesible por cada 50 plazas de aparcamiento o
fraccion, hasta 200 plazas y una plaza accesible mas por cada 100 plazas adicionales
o fraccion.

En todo caso, dichos aparcamientos dispondrdan al menos de una plaza de
aparcamiento accesible por cada plaza reservada para usuarios de silla de ruedas.

1.2.4 Plazas reservadas

7 Los espacios con asientos fijos para el publico, tales como auditorios, cines, salones
de actos, espectdculos, etc., dispondran de la siguiente reserva de plazas:

a) Una plaza reservada para usuarios de silla de ruedas por cada 100 plazas o fraccion.

b) En espacios con mads de 50 asientos fijos y en los que la actividad tenga una
componente auditiva, una plaza reservada para personas con discapacidad auditiva
por cada 50 plazas o fraccion.

2 Las zonas de espera con asientos fijos dispondran de una plaza reservada para
usuarios de silla de ruedas por cada 100 asientos o fraccion.

Atenent al Real Decreto 1053/2014, cal tenir present que a partir d’ara s’hauran de
considerar unes infraestructures minimes de recarrega de vehicles eléctrics en edificis o
estacionaments de nova construccié i en vies publiques.

En edificis de régim de propietat horitzontal, s’haura d’executar la conduccid principal per
zones comunitaries per tal de poder fer les derivacions individuals als punts de recarrega
a cada plaga d’estacionament, tot considerant una distancia de:

En el cas d’edificis o estacionaments col-lectius de nova construccié:

« En edificis de régim de propietat horitzontal, s’haura d’executar la conduccié
principal per zones comunitaries per tal de poder fer les derivacions individuals als
punts de recirrega a cada placa d’estacionament, tot considerant una distincia ma-
xima de 20 m i que aquesta infraestructura comuna ha d’alimentar, almenys, el 15%
de les places d’estacionament.

Tot i que aixo és d'obligat compliment per a edificis de nova construccié, aquesta
mesura és recomanable per a edificis existents on es vulgui desplegar la infraestruc-
tura de carrega per a vehicles eléctrics.

» En estacionaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa, o d’oficines,
per a us del personal o associats, o diposits municipals, és necessaria una estacié de
recarrega cada 40 places.

» En estacionaments publics permanents, també és necessaria una estacié de re-
carrega cada 40 places.

En el cas de la via publica, el nombre de punts de recarrega dependra del Pla de
Mobilitat Sostenible municipal o supramunicipal.
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7.2. CONSIDERACIONS DE GENERE

7.2.1. Mobilitat per raé de génere al'ambit SIMMB

Un altre aspecte que cal considerar és si la distribucié modal presenta diferencies atenent
al génere de l'individu. Per realitzar aquest analisi, s'exposen els resultats de I'Enquesta de
Mobilitat en dia Feiner (EMEF 2024), la qual examina la mobilitat per raé de génere en
'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB), del qual
forma part el municipi de Rubi.

L'ds dels modes de transport varia en funcid de la disponibilitat d’'un vehicle privat
motoritzat. L'estudi permet visualitzar les diferéncies d’habits i necessitats per rad de
genere i corrobora les diferencies existents respecte als mitjans de transport emprats i als
motius de desplagament.

Figura 7.6. Motiu de desplagament segons genere i agrupacions d'edat al Sistema Integrat de
Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)

[ vone | oo | wa |

Motiu del desplagament Desplagamen H Desplagaments

{milers) [milers) )
Treball i gestions de treball 15611 16,136 12696 126% 24388 14,3%
Estudis 2524 26% 2668 2,6% 5191 26%
Mobilitat ocupacional 1.813,5 18,7% 1.536,4 15,2% 3.349,9 16,9%
Compres quotidianes 7794 8,8% 18223 18,19 187 2.1%
Metge/Hospital 1645 17% 2736 27% 4381 22%
Acompanyar persones menor d'edat 4995 51% 826,80 8.2% 13254 6.7%
Acompanyar persones majors d'edat 1388 14% 1446 149% 2526 1.4%
Tenir cura de persones i " 18,9 8,13 14,5 5,19
Gestions personals 2335 24% 2785 27% 5846 25%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 226 18% 7687 0.7% 1633 .8%
Mobilitat personal neludible 1.911,1 19,7% 2.618,5 25,9% 45297 22,9%
Compres no quotidianes 1268 13% 1623 169% 25883 1.5%
Visita amic/Hamiliar 2555 26% 2847 2.8% 5482 27%
Oci (espectaclescinemes, restaurants, esports) 7951 8,2% 788,5 7.8% 15836 7.6%
Sense destinacio fixe/passejar 5528 57% 4575 4.5% 18183 51%
Mobilitat personal opcional 1.729,3 17,8% 1.613,6 16,68% 3.3423 16,9%
Tomada a casa o domicili 4.259,3 43,9% 4.338,4 42.9% 8.597,7 43,4%
Total SIMMB 9.713,3 100% 18.106,4 100% 19.819,6 100%
B M obi litat Mobilitat personal | Mobilitat personal] Tornada a
16 a 29 anys 254% 445% 188 %
Ciormes 38 a 64 anys 219% 208,4% 2% 435% I8 %
65 anys i més 28% 27,.8% 357% 44 4% 1BE %
Total 18.7% 19,7% 17,8% 43,9% 106%
16 a 29 anys 25.8% 114% 19.1% 44 5% 188 %
o 30 a 64 anys 7.3% 27.3% 133% 42 1% 186 %
65 anys i mes 22% 323% 4% 44 1% 186 %
Total 15,2% 25,9% 16,8% 42,9% 186%

FonT: EMEF 2024

Els principals motius per moure’s son el treball, les compres quotidianes i acompanyar/ tenir
cura de persones. El treball i I'oci assoleixen percentatges significativament més elevats
entre els homes; les compres i acompanyar/ tenir cura de persones, en canvi, entre les
dones. Les dones es desplacen més per motius personals que els homes.
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Figura 7.7. Mode de transport utilitzat segons génere i edat a 'ambit SIMMB

Caminant 91524

Bicicleta 26 1.4%
Cadira de rodes o scooter 232 8,1%
VMP (Patinet, segway o altres ginys) 1227 8,6%
Total Mobilitat activa 9.569,2 48,3%
Autobls TMB 7192 3.6%
Altres autobus 56891 29%
Metre 12333 6,2%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 9285 4. 6%
Resta transport plblic 1688 8,9%
Total Transport public 3.610,8 18,2%
Cotxe 56988 28,7%
Mota i eiclamotor 6817 34%
Furgoneta, camid i resta privat 2671 1559
Total Vehicle privat 6.639,6 33,5%
Total SIMMB 19.819,6 186%

16 a 29 anys 39,2% 20.53% 4% 108%
i 308 a 64 anys 41.9% 12.3% 45 6% 186%
65 anys i més B63.1% 18.6% 26.9% 1669
Total 45,7% 15,8% 39,3% 108%
16 a 29 anys 48,5% 36,9% 22.6% 1868%
B 38 a 64 anys 47,5% 19.8% 327% 106%
65 anys | més 67.2% 14.6% 18,2% 106%
Tatal 56,7% 213% 279% 108%

FONT: EMEF 2024

Les dones es desplacen en major proporcié que els homes caminant (49,5 % i 42,7 %,
respectivament) i en transport public (21,3 % enfront del 15,0 %). En canvi, els homes ho
fan en major mesura en vehicle privat (39,3 % enfront del 27,9 %).

7.2.2. Principals problematiques i desigualtats de géenere
en la mobilitat a Rubi

Les desigualtats de génere en 'ambit de la mobilitat es manifesten de manera transversal
en I'Us de I'espai public i en els patrons de desplagament. De forma general, aquestes
desigualtats es relacionen principalment amb la percepcié d'inseguretat, especialment en
determinats horaris i espais poc il-luminats, fet que pot condicionar la llibertat de moviment
i 's de la ciutat per part de les dones.

Aixi mateix, es detecten dificultats associades a l'accessibilitat de I'espai public, que
afecten de manera més intensa aquelles persones que realitzen tasques de cura. En aquest
sentit, la preséncia de barreres fisiques com voreres estretes, desnivells o itineraris poc
accessibles pot dificultar els desplagaments quotidians, especialment en situacions que
impliquen 'acompanyament de persones dependents o el transport de carregues.

Aquestes problematiques posen de manifest la necessitat d’'incorporar la perspectiva de
genere en la planificacié de la mobilitat, amb l'objectiu de garantir un espai public més
segur, accessible i inclusiu per a tota la ciutadania.

En aquest context, I'Ajuntament de Rubi ha iniciat els treballs per a I'actualitzacié del Pla
d’lgualtat per a la Ciutadania de Rubi, que haura d’incorporar de manera especifica les
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qliestions vinculades a la mobilitat i I'Us de I'espai public, amb la finalitat de reduir les
desigualtats existents i avangar cap a

Aquestes problematiques i desigualtats ja han comencgat a ser adregades: I'organitzacié de
marxes exploratories al 2024 ha conduit a millores urbanistiques concretes com la millora
de I'enllumenament de certs punts, la implementacié d’'un servei de bus a la demanda
durant la Festa Major o la formacié d’Agents Nocturns per detectar situacions de violéncia
masclista a 'espai public.

7.2.3. Recomanacions

La participacié ciutadana, ja sigui a través de qliestionaris, marxes exploratories o altres
metodologies, resulta essencial per obtenir un diagnostic precis de les necessitats i
disfuncions concretes del territori, aquelles que només es perceben des de I'experiéncia
quotidiana dels usuaris. No obstant aix0, aquesta aproximacié, per la seva mateixa
naturalesa local i detallada, requereix ser contrastada amb una visié més global, aportada
per guies técniques que permetin interpretar les demandes ciutadanes des d'una
perspectiva més ampla i sistemica. Aquestes guies no només ofereixen criteris per avaluar
solucions, sind que també revelen problematiques menys evidents que podrien passar
desapercebudes en un procés participatiu aillat, com conflictes d’'usos no cartografiats,
deéficits de connectivitat en la xarxa de mobilitat suau o barreres ambientals que afecten la
qualitat de I'espai public.

La combinacié d’'ambdues fonts de coneixement —la mirada micro, centrada en les realitats
materials i socials concretes, i la perspectiva macro, que incorpora variables técniques i
transversals— és clau per evitar que les solucions a problemes puntuals generin, a mitja
termini, noves disfuncions o desigualtats. Per exemple, una demanda ciutadana com
I'ampliacié d’'una vorera podria resoldre’s de manera efectiva a curt termini, pero, sense un
analisi global que consideri aspectes com limpacte en altres usuaris de I'espai, podria
acabar creant nous desequilibris (per exemple la reduccié de I'espai dedicat als carrils bici
per poder ampliar la vorera). Les guies, en aquest sentit, actuen com una eina
d’interpretacié que permeten redefinir o matisar les demandes inicials per garantir que les
intervencions responguin no només a necessitats immediates, sind també a principis
d’equitat, eficiéncia i sostenibilitat a llarg termini.

Per adreca el problema de percepcié d'inseguretat, es recomana la “Guia per al disseny
d'espais publics amb perspectiva de genere interseccional’ (Departament de Territori,
Col-lectiu Punt 6, 2022), que diagnostica les asimetries de génere incorporades en
'urbanisme i els espais publics i planteja estratégies de transformacié d’aquests espais per
a equips tecnics de diferents administracions, oferint eines practiques que permeten
integrar la perspectiva interseccional de génere en totes les fases d'un projecte:
planificacid, disseny i gestio dels espais publics.

Per fomentar i millorar les infraestructures de mobilitat activa, es recomana l'estudi
“Recomanacions per a una mobilitat en bicicleta i vehicles de mobilitat personal amb
perspectiva de génere a Catalunya’ (Departament de Territori, 2022), que busca incorporar
la perspectiva de genere en el disseny de xarxes ciclistes i promoure una major
conscienciacid social sobre el seu impacte. L'objectiu és analitzar com els factors urbans
condicionen la decisio de les dones d'utilitzar la bicicleta com a transport quotidia, aixi com
identificar els punts de canvi que poden accelerar la seva adopcié massiva.
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Guio per la integracis

Pel que fa a I'ambit concret de l'urbanisme i de la .

mobilitat i amb el proposit precisament de reduir ;’Lal';“‘:'d‘;:":’;:‘;f;"a E‘; é&%‘"‘f“ﬁm
les desigualtats existents per motiu de génere es ;

proposa que el projecte en estudi atengui a
criteris urbanistics amb perspectiva de génere.
Es recomana atendre la “Guia per a la integracio de
la perspectiva de genere als plans de mobilitat
urbana sostenible (PMUS)'. L'objectiu d'aquesta
guia és oferir una eina de treball per integrar la
perspectiva de génere com a eix transversal als
Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) i que
també pugui ser util en la incorporacié a altres
figures de planificacié de la mobilitat (EEMG, PDE).
Finalment, aquesta guia s'emmarca en treballs
desenvolupats préviament des de I'ATM per
integrar la perspectiva de génere a la mobilitat.

Esta fonamentada en l'analisi amb perspectiva de v Gulaprécica per &
génere de I'EMEF i que reflecteix la mobilitat g pl.:',:.'f";?:'ﬁ.a.m;
diferenciada entre dones i homes; del PDM 2020- & ook

2025 i PDI 2021-2030, que per primera vegada w

incorporen la perspectiva de génere com a

objectiu, i del Pla de Mesures contra I'assetjament sexual al transport public 2022, que insta
a abordar les violéncies masclistes i sexuals en la mobilitat.

ks Urtuana. e G 225

Alternativament es recomana la “Guia practica per a la integracio de la perspectiva de
genere als plans i projectes de la ciutat de Barcelona (2020)", la qual aplica criteris i
recomanacions de qualitat en funcié de les particularitats de I'espai fisic i de de les
activitats i les funcions de I'espai a desenvolupar. LEAMG incideix en la necessitat de que
les futures activitats potenciin la mobilitat no motoritzada i en transport public.

Guies de referéncia:

e Guia per al disseny d’espais publics amb perspectiva de génere interseccional.
e Pla de mesures contra I'assetjament sexual al transport public.

Figura 7.8. Esquema dels desplagaments de la vida quotidiana

FONT: ARIADNA CI0COLETTO | COL-LECTIU PUNT 6 (2074)

» —. Q""’g
lﬁrra ™ 79



Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

7.3. SEGURETAT VIARIA

La seguretat viaria constitueix un element clau en la planificacid de la mobilitat urbana,
especialment en un context de creixement i transformacié del municipi com el que planteja
el POUM de Rubi. La millora de la seguretat en els desplagaments és imprescindible per
garantir un sistema de mobilitat eficient, inclusiu i sostenible.

En aquest sentit, el municipi disposa del Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV), una eina de
gestid i planificacid municipal que permet analitzar la sinistralitat i definir actuacions
concretes per reduir els accidents i les seves conseqliencies. Aquest instrument esdevé
fonamental per identificar els punts critics de la xarxa viaria i establir estratégies d’actuacio
adaptades a la realitat local.

En el cas de Rubi, la darrera actualitzacié del PLSV correspon al periode 2014-2017, en el
qual es fixaven com a objectius principals:

e Lareduccid del 20% del nombre d’accidents amb victimes.
e Lareduccié del 30% del nombre de ferits greus en accidents de transit 'any 2017
respecte als nivells de 2011.

Per assolir aquests objectius, el pla establia un conjunt de mesures estructurades en quatre
ambits principals:

e Mesures fisiques relatives a la configuracié de la xarxa viaria urbana.

e Mesures de gestid de la problematica d’accidentalitat.

e Mesures de control preventiu de la sinistralitat.

e Mesures d’'educacié i sensibilitzacio, orientades a incidir en el comportament de la
ciutadania i dels técnics municipals.

Tot i els avencgos assolits, es considera necessari procedir a una actualitzacio del Pla Local
de Seguretat Viaria, amb l'objectiu d’adaptar-lo a les noves dinamiques de mobilitat
derivades del desenvolupament del POUM. Aquesta actualitzacid hauria de permetre
identificar els punts amb major concentracié d’accidents i trams de risc.

7.4. ADAPTACIO AL CANVICLIMATIC

L'Oficina Catalana del Canvi Climatic desenvolupa un seguit d’estratégies en el seu estudi
d'avaluacié de la vulnerabilitat de les infraestructures de transport de Catalunya als
impactes del canvi climatic (2020). En particular, el desenvolupament de les
infraestructures de mobilitat derivades del POUM haura de contemplar:

e Millorar la capacitat de drenatge amb solucions técniques i de manteniment.

e Millorar la capacitat de gestid de les instal-lacions subterranies envers les
inundacions.

e Reforgar I'estanqueitat de sales de control i armaris tecnics.

o Reforcar I'estabilitat dels talussos.

e Millorar la proteccid solar a les instal-lacions a l'aire Iliure.

e Millorar el confort climatic en el transport public.

e Millorar i reforgar la robustesa del subministrament eléctric.

e Reforgar les mesures de prevencio d'incendis.
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7.5. PROMOURE LA MOBILITAT CORRESPONSABLE

La mobilitat corresponsable és una dimensié de la planificacio de la mobilitat que recau en
els generadors de mobilitat. Els centres de treball de més de 200 persones ubicades en
zones amb superacions han de disposar d’'un Pla de Desplagcament d’Empresa (PDE) tal
com marca el Pla de Qualitat de I'Aire de Catalunya, horitzé 2027 i el Pla Director de
Mobilitat 2020-2025.

Els sectors del POUM que desenvolupen sol industrial o d’oficines poden arribar a acollir
alguna empresa que tinguin aquesta obligacio i es recomana vetllar que, en el moment de
la seva implantacio, redactin un PDE. A més, es poden promoure la redaccio de PDE a altres
implantacions que, per mida, no tenen l'obligacio de redactar-lo.

L’ATM de Barcelona disposa de diferents reculls practics i eines d’autodiagnosi per donar
suport en al redaccié de PDE. A més, I'Ajuntament de Rubi? disposa d’experiéncia propia en
la gestio de la mobilitat laboral als seus centres de treball i pot facilitar a les empreses de
nova implantacid la seva experiencia préevia.

Figura 7.9. Mesures d’exemple de mobilitat corresponsable

Implementar o consolidar 'horari flexible

7S \ Objectiu

« Redulr els desplagaments en hora punta

« Facilitar la ¢

aci6 laboral — familiar de les persones

treballadores

Descripcié
La my

sostenible de tote:

Destinataris: Personal treballador.

Condicions de l'entorn: Aillat. Periurba, Urbé, Casos practics
Impacte potencial: Alt Mesures de flexibilitat | conciliacio de la Generalitat de Catalunya

Costos dlimplementacié: Baix Bapsal

Costos de manteniment: Baix

Crear la figura del gestor/a de la mobilitat

Objectiu
Gerantir lexecucio del PDE

incidencia de les actuacions portac

lloc de treball en modes no my iblic:

dinamitzar un canal obert empresa-treballador/a en

Casos practics

Ajuntament de Rubi — La figura del gestor o gestora de la mobilitat

Destinataris: Personal treballador,

Condicions de lentom: Aillat. Periurba, Urba.
Impacte potencial: Moderat
Costos d'implementaci6: Baix

Costos de manteniment: Baix

FONT: ATM

2 Ajuntament de Rubi i IERMB (2021) La Figura del gestor o gestora de la mobilitat (enllag)

. s— | W,
IﬁrI”G L 81



Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

8.MESURES CORRECTORES

El present capitol recull el conjunt de mesures correctores associades a la mobilitat
generada pel nou POUM de Rubi, esmentades préviament al capitol 4.2.

Aquestes actuacions no es circumscriuen exclusivament als ambits de transformacié
previstos en el planejament, sind que incorporen també intervencions de caracter
complementari sobre el conjunt del sistema de mobilitat municipal.

La seva finalitat és millorar les condicions de funcionament, seguretat, accessibilitat i
sostenibilitat de les diferents xarxes (viaria, transport public, xarxa per a vianants i xarxa
ciclista), garantint una adequada integracié de la mobilitat generada i contribuint a un
model de mobilitat més equilibrat, eficient i coherent amb els objectius de
desenvolupament urba sostenible del municipi..

Figura 8.1. Planol de propostes fora dels ambits de transformacié del POUM
vu\ck‘\d

<)

Xarxa vlarla proposada prevista al planejament terrltorlal

Limit classificacit del sol

ACCIONS A PREVEURE

ESPAIS LLIURES

| Expraplacié | urbanitzacla

VIARI

B Nou vial (expropiacié + urbanitzacia)

[0 Nou aparcament (expropiacit + urbanitzacié)
[ Ampliacid vial existent {expropiacié + urbanitzacic)
[ Ampliacid vial existant (urbanitzacic)

B Nou pont

Il Nova passera

== Ampliacid pont

EQUIPAMENTS

EEEE Expropiacio
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8.1. DESENVOLUPAMENT DE LA XARXA D’ITINERARIS

El POUM preveu el desenvolupament d'una serie de nous itineraris amb I'objectiu de
reforgar la coheréncia i continuitat de la xarxa de mobilitat del municipi, millorant la
connexio entre barris, sectors de creixement i principals ambits d’activitat.

El Pla de Mobilitat Urbana de Rubi ja identificava una série d'itineraris a executar per tal de
donar una major coheréncia a la xarxa urbana. El POUM recull la planificacié en matéria de
mobilitat i la complementa amb altres itineraris en concordanga amb el desenvolupament
dels sectors.

Figura 8.2. Proposta de jerarquitzacio viaria i nous vials contemplats en el PMUS

- T )// I " " & n -
/ 3\ Ak XARXA PRIMARIA
o '@ | XARXA SECUNDARIA (VIES COL-LECTORES)

N W XARXA SECUNDARIA (VIES VEINALS)

XARXA DE PRIORITAT PER A VIANANTS

NOWA XARXA DE PRIORITAT PER A VIANANTS \
ILLA DE VIANANTS DEL CENTRE

ZONES 30

URBANITZACIONS

ZONES DE POLIGONS (
EXECUCIO DE NOU VIAL

NOU SENTIT DE CIRCULACIO ¢
PRINCIPAL BOSSES D'APARCAMENT

FONT: PLA DE MOBILITAT URBANA DE RUBI

Aquests itineraris es planifiquen de manera progressiva en un horitzé temporal
estructurat en tres sexennis, prioritzant en una primera fase aquelles actuacions més
necessaries per millorar la funcionalitat de les dinamiques de mobilitat urbanes i adaptant
la seva execucio a I'evolucié del desenvolupament urbanistic.

8.1.1. Itineraris de connexio i estructurants

La C-1413a, en el seu tram urba, actua com una Ronda pel municipi i és l'itinerari col-lector
de gran part de la mobilitat que prové del marge oest de la riera en el seus itineraris cap al
nord o cap al sud. Aquesta demanda de mobilitat amb el seu rol com a itinerari de pas com
a alternativa al peatge de la C-16 provoca uns nivells de transit intensos a la carretera.

Per tal de repartir la demanda de mobilitat de la C-1413a en el seu tram central es proposen
dos itineraris estructurants en el primer sexenni del POUM.

e (VO04- Primer sexenni) Connexio Av. Castellbisbal amb Av. de les Flors: Obertura
d'un nou vial de connexié i execucid d'una nova rotonda a I'Avinguda de
Castellbisbal, millorant la connectivitat transversal i 'ordenacio dels moviments en
aquest ambit.

e (V16- Primer sexenni) Continuacio del Passeig de la Riera: Urbanitzacié d’un nou
vial corresponent al tram pendent entre Font de la Via i I'Av. Cova Solera,
assegurant la continuitat d’aquest eix i reforgant I'estructura viaria del municipi.
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Aquests itineraris han de permetre donar una continuitat a desplagaments que actualment
utilitzen la C-1413a i, al mateix temps, estructuren la mobilitat dels nous desenvolupaments

del marge oest de la Riera.
Jes L\
¢ ELO1

VA1

Figura 8.3. Ubicacio de les actuacions V04 i V16

0

V04

V14
ELO2-A

VP6

ELO2-B
o

En un termini més llarg es planteja el desenvolupament d'un nou pont sobre la Riera que,
conjuntament amb la reserva del planejament territorial de la interpolar, permeten disposar
d’un itinerari estructurant al marge est del municipi alternatiu a les vies d’alta capacitat C-
16 i AP-7.

e (VP8- Tercer sexenni) Nou Pont- Wager.

Figura 8.4. Ubicacidé del nou pont
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¢ Reserva del planejament territorial (interpolar). El POUM recull la reserva viaria
per a la via interpolar prevista al planejament de caracter supramunicipal.

8.1.2. Millora de la permeabilitat urbana

Un grup de mesures previstes pel POUM correspon als itineraris de connexid transversal,
orientats especificament a millorar la connectivitat est-oest del municipi. Aquestes
actuacions tenen com a objectiu superar les discontinuitats generades per la Riera de Rubi
i per la infraestructura ferroviaria dels FGC, que actualment actuen com a barreres fisiques
entre el nucli urba consolidat i les urbanitzacions situades a I'oest del terme municipal.

Les intervencions plantejades inclouen tant la construccio de nous passos com I'ampliacié
i millora de passos existents, amb la finalitat d'incrementar la capacitat, reforgar la jerarquia
viaria i millorar de manera significativa les condicions d’accessibilitat i connectivitat.

Figura 8.5. Propostes de nous itineraris de connexié
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Les actuacions concretes son les seglients:

¢ (VO3- Primer sexenni) Vial paral-lel ala linia del FGC: Obertura i urbanitzacié d'un
nou vial paral-lel a la linia ferroviaria dels FGC, des del Cami de Can Xercavins fins
al Cami Antic de Rubi.
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e (VO6- Primer sexenni) Ampliacio del pas sota el FGC - Cami Antic de Rubi:
Ampliacid del pas inferior existent sota la linia dels FGC amb [l'objectiu
d’'incrementar-ne la capacitat i adequar-lo a una jerarquia viaria superior.

¢ (VP1- Primer sexenni) Nou pont - Plaga Vallés: Construccié d’'un nou pont sobre
la Riera de Rubi que connectara l'actual rotonda de la Placa Vallés amb I'Av. de la
Llana.

e (VP6- Primer sexenni) Ampliacié del pont — Cova Solera - Edison: Ampliacié de
les voreres del pont situat a I'Av. Cova Solera per millorar la connectivitat per als
desplagaments a peu i garantir unes condicions adequades d’accessibilitat en
aquest punt estratégic de connexio.

e (VP5- Tercer sexenni) Ampliacié del pont - Cadmo - carrer del Pont: Ampliacid
de les voreres del pont existent al carrer del Pont amb l'objectiu de millorar les
condicions de seguretat i confort per als vianants.

e (VP7- Tercer sexenni) Ampliacié del pont - Avinguda Electricitat - Vivaldi:
Ampliacié de les voreres del pont a I'Av. Compositor Vivaldi amb la finalitat de
reforcar la continuitat dels itineraris per a vianants i millorar la qualitat de la
connexio transversal.

8.1.3. [ltineraris urbans

El POUM preveu una série d’actuacions a nivell d'itineraris urbans que milloraran la
funcionalitat del sistema viari i reforgaran la coheréncia de la jerarquia i I'estructura dels
carrers del municipi. Aquest conjunt d’'intervencions inclou tant la urbanitzacio de nous vials
com la reurbanitzacid i ampliacid de vies existents, amb l'objectiu de millorar la
connectivitat interna, redistribuir fluxos de transit, incrementar la permeabilitat urbana i
reforcar 'accessibilitat als principals pols d’activitat.

Les actuacions previstes son les seglients (ver figura 8.5):

e (VO7- Primer sexenni) Connexié Cami antic de Rubi - Carrer pont de Can Claveri
(nova rotonda).

e (V09- Segon sexenni) Ampliacio del pas sobre el FGC - Cami de Sant Mug:
Urbanitzacié i ampliacid del pas existent sobre la via ferroviaria, amb l'objectiu de
millorar la capacitat i les condicions de seguretat d'aquest punt estrategic de
connexio.

e (VO1- Tercer sexenni) Reurbanitzacié i ampliacié c/Socrates (vial Hospital):
Reurbanitzacié d’'un tram existent del carrer Socrates, des de I'Avinguda de la
Generalitat, configurant un accés est al municipi amb una seccié adequada a la
seva funcidé estructurant i millorant les condicions de circulacio.

e (VO2- Tercer sexenni) Connexid c/Socrates amb c/Camil Flammarion (nou vial):
Urbanitzacié d’'un nou vial que dona continuitat a I'actuacié (V01), connectant el
carrer Socrates amb el carrer Camil Flammarion i reforgant la permeabilitat de la
trama urbana en aquest sector.
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e (V14- Tercer sexenni) Connexio c/Cérvol amb c/Pelica: Urbanitzacio del tram de
connexidé entre ambdds carrers.

e (V15- Tercer sexenni) Finalitzacio de la connexiéo c/Compositor Puccini:
Urbanitzacid del tram per completar la continuitat d'aquest vial i millorar
'accessibilitat del sector.

8.1.4. Miillora de les connexions amb urbanitzacions

Un altre grup d’actuacions previstes pel POUM correspon a la millora, urbanitzacio i
ampliacié de vials situats fora del nucli urba consolidat, amb l'objectiu de reforgar la
connectivitat entre el centre de Rubi i les urbanitzacions més allunyades. Aquestes
intervencions tenen com a finalitat millorar les condicions de seguretat i capacitat de la
Xarxa viaria periurbana, reduir els deficits d’accessibilitat existents i garantir una connexié
més directa, funcional i segura entre els diferents assentaments residencials i el nucli
principal.

Figura 8.6. Propostes de millores de les connexions amb urbanitzacions
V10-8
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Les actuacions previstes en aquest ambit sén les seglients:
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e (V13- Primer sexenni) Ampliacio i remodelacio del Cami de Rubi a Castellbisbal:
Millora d’'un tram d’aproximadament 1,3 km des de la Travessera del Mar cap al sud,
amb l'objectiu de reforgar la connectivitat de la urbanitzacié situada a I'oest del
municipi i proporcionar una connexié més directa des del sector sud.

¢ (V10A - Primer sexenni / V10B - Segon sexenni) Ampliacié i remodelacié del vial
Cami d'Ullastrell - Carretera de Rubi a Ullastrell: Millora i urbanitzacié del Cami
d’Ullastrell en dos trams diferenciats: el primer entre el sector de Can Pujol i Sant
Mug, i el segon entre Sant Mug i Can Barceld. Aquesta actuacié permetra millorar
la connexié des del centre de Rubi fins a les urbanitzacions situades al nord del
municipi, especialment el sector de Les Martines, reforgant la continuitat i la qualitat
del corredor viari.

e (VO5- Segon sexenni) Ampliacié i remodelacio del Cami Antic de Rubi:
Urbanitzacié i millora del carrer del Cami Antic de Rubi en un tram aproximat de 940
metres, entre el carrer del Pont de Can Claveriil'’Av. Can Tapis. L'actuacio permetra
millorar la connexid entre la urbanitzacio i el centre urba, adequant la seccid viaria
i les condicions de circulacio.

e (V08- Segon sexenni) Ampliacio i remodelacio del Cami de 'Ermita de Sant Mug:
Urbanitzacio i millora d’'un tram d’aproximadament 1,2 km entre el carrer del Pont
de Can Claveri i el carrer de I'Ermita. Aquesta intervencio reforcara l'accessibilitat a
I'ambit de Sant Mug.

e (V12- Tercer sexenni) Ampliacié i remodelacié del Cami de Campament:
Urbanitzacié d’'un tram d’aproximadament 340 metres entre el carrer de la Cascada
i el carrer Far, millorant la connexié entre dues urbanitzacions situades a I'oest del
municipi i incrementant la permeabilitat de la xarxa local.

8.2. INFRAESTRUCTURA PER LA MOBILITAT ACTIVA

Aquest conjunt de propostes s'orienta principalment a millorar les condicions de
desplagcament dels modes no motoritzats, especialment els itineraris per a vianants i
bicicletes. L'objectiu és reforgar la continuitat, seguretat i atractivitat de la xarxa de
mobilitat activa, reduint barreres fisiques, incrementant la permeabilitat urbana i afavorint
una mobilitat més sostenible, saludable i integrada dins el model territorial proposat pel
POUM.

8.2.1. Millora de la permeabilitat de lariera

Un dels principals elements de discontinuitat dins I'estructura urbana de Rubi és la Riera,
que actualment actua en determinats trams com a barrera fisica per als desplagaments a
peu i en bicicleta. En aquest sentit, es planteja un conjunt d'actuacions especifiques
orientades a millorar la permeabilitat transversal, facilitant connexions directes i segures
entre ambdues ribes i reforcant la continuitat dels itineraris de mobilitat activa.

Les actuacions previstes son les seglients:
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e (VP2- Tercer sexenni) Nova passera - Parc de la Sardana: Construccié d'una
nova passera per a vianants que connectara el Parc de la Sardana amb I'Av. de la
Llana, generant un nou punt de creuament exclusiu per a mobilitat activa.

e (VP3- Tercer sexenni) Nova passera - Escardivol: Execucié d'una nova passera
que travessara la riera connectant el sector de I'actual aparcament de I'Escardivol
amb la Plaga del Marqués Barbera. Aquesta actuacié millorara l'accessibilitat a
peu al centre urba i reforcara la continuitat dels itineraris civics.

¢ (VP4- Tercer sexenni) Nova passera — Braun: Construccid d'una nova passera
que creuara la riera a l'altura de I'Av. de la Llana i el carrer Torrent del Mana,
connectant els sectors industrials situats a ambdds costats.

8.2.2. L’anella verda

El POUM proposa la consolidacié d’'una anella verda com a itinerari ciclable estructurant,
amb la voluntat d'articular un recorregut continu que transcorri tant per l'interior del nucli
urba com per camins situats en entorns periurbans i propers a les urbanitzacions. L'objectiu
és configurar un circuit de caracter circular que connecti diferents sectors residencials amb
espais oberts i ambits de valor ambiental, promovent una mobilitat ciclista vinculada a un
entorn més natural i paisatgistic.

Actualment, ja existeix una base d'infraestructura que permet definir aquest recorregut,
formada per una combinacié de camins rurals i carrers veinals. No obstant aix0, en
determinats trams sera necessari implementar actuacions de millora de la seguretat i
adequacié per a la circulacié ciclista, mitjangcant mesures de pacificacié del transit,
senyalitzacié especifica, tractaments de plataforma compartida o delimitacié d’espais
reservats, segons les caracteristiques de cada ambit.

Amb la finalitat de garantir la continuitat i el caracter circular de [l'itinerari, es preveu
I'execucié d'un nou tram paral-lel a la linia dels FGC, que connectara el Cami de Can Ximelis
amb el Cami Antic de Rubi. Aquesta actuacio permetra completar el tancament de l'anella i
reforcar la connectivitat ciclista entre el nucli urba i els camins periurbans, evitant
discontinuitats i millorant la permeabilitat longitudinal en aquest sector.
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Figura 8.7. Proposta d’Anella Verda
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8.2.3. Necessitats d’aparcament segur de bicicletes i VMP

El desplegament d’'una xarxa efectiva de mobilitat activa requereix no només la millora de
les infraestructures d'itineraris, sind també la dotacié adequada d’espais d’aparcament
segur per a bicicletes i vehicles de mobilitat personal. La disponibilitat d'aquests punts és

un factor determinant per fomentar I'Us quotidia d'aquests modes, ja que incideix
directament en la percepcio de seguretat, comoditat i fiabilitat del sistema.

En aquest sentit, es preveu la implantacié progressiva d’aparcaments especifics, segurs i
ben integrats fora de via publica, tal com contempla el Decret 344/2006 i també es
recomana la incorporacioé d’aparcament a l'espai public. Aixd0 ha de permetre estacionar
bicicletes i VMP amb garanties davant del robatori, el vandalisme i les incleméncies
meteorologiques. Aquests dispositius podran adoptar diferents tipologies (ancoratges en

superficie, aparcaments coberts, moduls tancats o sistemes intel-ligents), en funcié de la
demanda i de la centralitat de 'emplagament.

A més de potenciar la mobilitat activa, la implantacié d’aquests punts d’estacionament
contribueix de manera directa a reforcar la intermodalitat, facilitant la combinacié de la
bicicleta o el VMP amb el transport public i amb altres modes de desplagament. Per aquest
motiu, es considera estratégica la seva ubicacié en punts d’alta centralitat i generacié de
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mobilitat, com ara estacions ferroviaries, parades principals d’autobus, equipaments
educatius, sanitaris i esportius, arees comercials i espais publics de gran afluéncia.

La distribucio territorial d'aquests aparcaments haura de garantir una cobertura equilibrada
del municipi, amb especial atencid als sectors residencials amb major potencial d'Us de la
bicicleta i als ambits on es promogui la connexié amb la xarxa d'itineraris ciclables
estructurants, com l'anella verda.

Figura 8.8. Dimensions adequades per a aparcaments de bicicleta tipus U invertida.
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Figura 8.9. Exemple d'aparcaments segurs per a VMP.
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8.3. POTENCIACIO DEL TRANSPORT PUBLIC

Aquest conjunt de mesures s’orienta a fomentar I'is del transport public com a alternativa
competitiva al vehicle privat, amb 'objectiu de reduir la dependéncia del cotxe, disminuir la
congestid viaria i avangar cap a un model de mobilitat més sostenible. Les actuacions
plantejades busquen millorar l'accessibilitat, la cobertura territorial i I'atractivitat del
sistema de transport public, reforgant-ne el paper estructurant dins el municipi.

8.3.1. Reforg dels serveis de bus urba

La mobilitat generada pot arribar a produir un déficit amb I'oferta actual de bus urba. Per
aquest motiu l'article 19.2 del Decret 344/2006 contempla que els sectors hagin de
suportar durant 10 anys una part del déficit anual en proporcié als nous serveis de transport
necessaris per cobrir la demanda generada. Es realitza un exercici amb les necessitats
existents sempre i 'oferta actual de TP. El contracte de servei de bus de Rubi pero, permet
realitzar modificacions i reforgos per tal d’adaptar I'oferta a la realitat del municipi.
L'ajuntament de Rubi ja ha implementat mesures que afecten a I'oferta del bus. Per aquest
motiu, el déficit de TP s’haura d’actualitzar en funcié de les previsions de posada en servei
dels sectors per tal de no condicionar la viabilitat dels mateixos en el moment de redaccio
del POUM per una oferta de bus actual que es pot veure modificada en un futur.

La férmula pel calcul del déficit és:
D=365:r-p-0,7
Amb:
D=deficit d’explotacio del transport public de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions
minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut de 2,63€/km per ciutats petites (de menys de
100.000 habitants) per a 'any 2004 que caldra actualitzar per I'lPC que se situa
entre 2004 i 2026 en un 61,9%. El que equivaldria a 4,25€/km.

La incidéncia de la mobilitat generada mostrava la necessitat de realitzar una expedicié
addicional en hora punta a les linies L1, L6 i L7. Amb el calcul del preu actualitzat a 2026
segons les dades de I'INE, s’estima un déficit anual de 115,102,75 € que caldra que els nous
sectors suportin durant 10 anys de manera actualitzada.

Figura 8.10. Calcul del déficit anual per I'increment de I'oferta de transport public a any 2026

Noves expedicions HP 1 1 1
Hores punta / dia 2 2 2

KM de la linia (anada i tornada) 18 17 18

r 36 34 36

P (act. IPC gener 2004-2026) 4,25 4,25 4,25

D 39.091,50€ 36.919,75€ 39.091,50¢€
Déficit anual total 115.102,75 €
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Aquest déficit anual s'imputa als diferents sectors els quals la seva mobilitat sera absorbida
per les linies que en donen servei i requereixen de reforg i es pondera per la demanda de
transport public urba de cada sector.

Figura 8.11. Estimacio del repartiment de costos anuals per la millora del transport urba amb
reforgos en hora punta de les linies urbanes, amb costos de 2026

PAU 09 - Cal Gerrer 1.4% 54313 € 0.0% - 0.0% -
PAU 10 - Carrer de Lepant 2.8% 1,086.25 € 0.0% - 0.0% -
PAU 11 - Passeig de les Torres 1 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 12 - Passeig de les Torres2 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 13 - Turé de Can Rosés 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 14 - Carrer de Dant 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 15 - Carrer de I'Esperanga 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 16 - Carrer Angel Guimera 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 17-Collet Pi Tres Branques O 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 18-Collet Pi Tres Branques E 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 19 - Carrer de S. Rusifiol 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 20 - Carrer Edison 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 21 - Carrer del Moli 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PAU 22 - Ca n'Oriol 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 01 - Pich Aguilera 0.0% - 12.2% 4,509.91 € 11.3% 4,408.06 €
PMU 02 - Placa Vallés 1.0% 407.34 € 0.0% - 0.0% -
PMU 03 - LaLlana 0.0% - 16.7% 6,149.88 € 0.0% -
PMU 04 - Avinguda de I'Estatut 21% 814.69 € 0.0% - 0.0% -
PMU 05 - Rubi Centre 1.7% 678.91 € 4.2% 1,537.47 € 3.8% 1,502.75 €
PMU 06 - Ramon i Cajal 1 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 07 - Ramoén i Cajal 2 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 08 - Carrer Ample 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 09 - Passeig Torres 3 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 10 - Passeig Torres 4 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 11 - Avinguda Castellbisbal O 0.7% 271.56 € 0.0% - 1.5% 601.10 €
PMU 12 - Avinguda Castellbisbal E 0.2% 90.52 € 0.0% - 0.5% 200.37 €
PMU 13 - Placa Agricultura E 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 14 - Plaga Agricultura O 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 15 - Vapor Nou 0.8% 325.88 € 2.0% 737.99 € 1.8% 721.32 €
PMU 16 - IPAGSA 3.3% 1,289.92 € 0.0% - 0.0% -
PMU 17 - Torre de la Llebre 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 18 - Crta de Molins de Rei 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 19 - Avinguda Massana 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 19 - Avinguda Massana 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 20 - C de la Solidaritat 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 21 - Quatre Vents 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 22 - Cami de les Martines 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 23 - Can Sola 0.0% - 0.0% - 0.0% -
PMU 24 - Carrer d'Aviny6 11.8% 4,616.57 € 28.3% 10,454.79 € 0.0% -
PMU 25 - Masia Can Rosés 4.9% 1,900.94 € 1.7% 4,304.91 € 0.0% -
PPU 01 - Can Pujol 36.6% 14,302.32 € 0.0% - 81.0% 31,657.90 €
PPU 02 - Cova Solera Atenes 6.3% 2,444.07 € 15.0% 5,5634.89 € 0.0% -
PPU 03 - La Riera 0.0% - 10.0% 3,689.93 € 0.0% -
PPU 04 - Cova Solera Oest 26.4% 10,319.40 € 0.0% - 0.0% -
Déficit anual total 100% 39.091,50 € 100% 36.919,75 € 100% 39.091,50 €
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8.3.2. Nova estacio de ferrocarril Rubi-La Llana

Es preveu la construccié d’'una nova estacio ferroviaria entre Rubi i Les Fonts, situada a
I'ambit del poligon industrial de La Llana. La nova estacié es preveu ubicar al carrer del
Castell, aproximadament a 1.749 metres de I'actual estacid de Rubiia 3,4 km de l'estacio
de Les Fonts.

Figura 8.12. Ubicacié de la nova estacio de FGC
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FONT: ANALISI DE FACTIBILITAT D UNA SEGONA ESTACIO O BAIXADOR A RUBI DE LA LINIA BARCELONA-VALLES.2025

Aquesta nova infraestructura respon a una doble funcié estrategica. D'una banda, permetra
evitar que els residents dels barris proxims a la Llana i de les urbanitzacions situades al
nord-oest del municipi hagin de travessar el nucli urba en vehicle privat per accedir a
I'estacié actual, reduint aixi desplagaments interns innecessaris i descongestionant la xarxa
viaria central.

D’altra banda, la nova estacid contribuira a dotar de centralitat un sector que, amb la nova
ordenacid prevista pel POUM, guanyara protagonisme dins I'estructura urbana del municipi.
La implantacié d’'aquest equipament de transport public reforcara la integracié d'aquest
ambit dins el sistema urba, afavorint la intermodalitat i promovent un desenvolupament
orientat al transport public.

Segons 'Analisi de factibilitat d'una segona estacié o baixador a Rubi de la linia Barcelona-
Valles (2025), lanova estacio de la Llana captaria entre 749 i 1.371 usuaris diaris, provinents
principalment del vehicle privat. Aquest volum de demanda equival a:

e Entre 312 i 571 vehicles diaris que deixarien de circular, amb una reduccié mitjana
de 18,9 km per trajecte.

e Entreun0,6% iun1,2% de la mobilitat interurbana en vehicle privat.

e Entreun 4% iun 7% de la demanda conjunta de les estacions d'FGC (Llana + Rubi
Centre).

e Entreun15% iun 21% de la demanda final de la propia estacio de la Llana.

A més, es considera una demanda induida del 5%, associada a la millora de I'accessibilitat
i a 'atractivitat del nou servei ferroviari.
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Des del punt de vista territorial, la nova estacié permetra millorar de manera significativa la
quota modal del transport ferroviari (FGC) en diversos sectors del municipi (zones 2, 3, 4 i
5N), situant-los en nivells similars als entorns més propers a l'estacié de Rubi Centre.

En termes globals, la implantacio de la nova estacié contribuira a incrementar la quota del
transport public al municipi, passant del 18% al 19%, reforcant aixi el canvi modal cap a
opcions més sostenibles.

8.3.3. Miillora de laintermodalitat

La potenciacié del transport public no es limita Unicament a 'ampliacié o creacié de noves
infraestructures, sind que requereix també fomentar la intermodalitat, és a dir, la
combinacid eficient de diferents modes de transport en un mateix desplagament. Afavorir
els viatges intermodals permet reduir la dependéncia exclusiva del vehicle privat i
optimitzar I'is dels recursos existents, millorant I'eficiéncia global del sistema de mobilitat.

En el cas de Rubi, la intermodalitat esdevé especialment rellevant atesa la seva estructura
urbana dispersa i la preséncia d’urbanitzacions allunyades del nucli central. En aquest
sentit, es considera prioritari reforcar els punts d’intercanvi modal, especialment a I'entorn
de les estacions ferroviaries i de les principals parades d’autobus.

Entre les mesures que es poden impulsar en aquest ambit, de manera general, destaquen:

e Laimplantacié d'un aparcament dissuasiu (V11) a I'entorn de la nova estacid, que
permeti combinar el vehicle privat amb el ferrocarril en desplagaments de major
recorregut.

e La dotacié d'aparcament segur per a bicicletes i VMP en punts estratégics del
transport public.

e Vetllar per la millora de la coordinacié horaria entre serveis ferroviaris i autobusos
urbans o interurbans.

e L'adequacio de I'espai public per garantir itineraris segurs i accessibles entre els
diferents modes.

Figura 8.13. Nou aparcament intermodal (V11)
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8.3.4. Potencialitat del transport a la demanda

Atenent a les caracteristiques territorials de Rubi, amb una preséencia significativa
d'urbanitzacions situades a certa distancia del nucli urba, el transport a la demanda es
configura com una alternativa amb un alt potencial de desenvolupament.

Aquest tipus de servei, implantat en municipis amb caracteristiques similars, consisteix en
un sistema d’autobus gestionat habitualment per 'administracid local, en el qual els usuaris
poden reservar el trajecte amb antelacié (generalment amb pocs minuts o hores
d'antelacio), adaptant aixi el recorregut i la prestacio del servei a la demanda real existent.
Aquests serveis disposen habitualment de parades especifiques i predefinides, i optimitzen
els itineraris en funcié de les sol-licituds registrades.

El transport a la demanda permet donar cobertura a arees de baixa densitat amb una major
eficiencia econOmica que els serveis regulars convencionals, garantint alhora
'accessibilitat dels residents a equipaments, serveis basics i punts d’intercanvi amb la
xarxa de transport estructurant (com les estacions ferroviaries).

En el cas de Rubi, laimplementacié d'un sistema d’'aquestes caracteristiques podria millorar
substancialment la connectivitat de les urbanitzacions més allunyades, reduint la
necessitat d'utilitzar el vehicle privat per accedir al nucli urba i reforgant I'equitat territorial
en l'accés al transport public.
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8.4. RACIONALITZACIO DE L'US DEL VEHICLE PRIVAT

El conjunt de mesures incloses en aquest apartat s'orienta a racionalitzar I'is del vehicle
privat dins el municipi, promovent un model de mobilitat més eficient i sostenible. L'objectiu
no és eliminar el seu Us, sind optimitzar-lo, reduint els desplacaments innecessaris,
minimitzant-ne els impactes ambientals i afavorint alternatives més sostenibles sempre
que sigui possible.

8.4.1. Necessitats d’aparcament en desti

Una oferta equilibrada d’estacionament ha de permetre absorbir la demanda associada a
activitats residencials, comercials i d’equipaments, evitant alhora una sobreoferta que
incentivi I'Us indiscriminat del vehicle privat.

En aquest sentit, el POUM haura de garantir que els nous desenvolupaments incorporin les
reserves d’'aparcament necessaries d'acord amb els estandards normatius vigents, alhora
que es promou una distribucid eficient de les places disponibles. També es considera
rellevant prioritzar solucions integrades (aparcament soterrat o en planta baixa) que
minimitzin l'impacte sobre I'espai public i evitin 'ocupacidé excessiva de la via publica.

Aixi mateix, la regulacié de I'estacionament en superficie pot esdevenir una eina de gestid
de la demanda, especialment en arees centrals o amb elevada generaciéo de mobilitat,
afavorint la rotacid i la disponibilitat de places per a usos de curta durada.

8.4.2. Potenciacio del vehicle eléctric i el cotxe compartit

En el marc de la transicié cap a una mobilitat més sostenible, es considera estratégic
fomentar la implantacié i Us del vehicle eléctric, aixi com impulsar sistemes de cotxe
compartit (carsharing) que permetin optimitzar I'is del parc mobil existent.

Figura 8.14. Punt de recarrega de vehicles eléctrics
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La promocié del vehicle eléctric pot articular-se mitjangant la implantacié progressiva de
punts de recarrega en espais publics i en nous desenvolupaments urbans, aixi com
mitjangant incentius o reserves especifiques d’estacionament. Aquesta tipologia de vehicle
contribueix a reduir les emissions locals contaminants i el soroll, millorant la qualitat
ambiental del municipi. Caldra que les activitats en estudi compleixin amb les
determinacions del Real Decreto 1053/2014 relatiu a places d’aparcament amb recarrega
de vehicle eléctric.

Paral-lelament, el foment del cotxe compartit permet reduir el nombre de vehicles en
circulacio i estacionats, promovent un Us més racional i eficient del vehicle privat.
Actualment, existeixen aplicacions i empreses especialitzades que ofereixen serveis de
lloguer flexible de vehicles, incloent-hi flotes de cotxes eléctrics, que poden integrar-se
dins 'oferta de mobilitat municipal. La facilitacié d'espais reservats per a aquests serveis i
la seva integracio en estratégies de mobilitat sostenible pot contribuir a consolidar aquest
model.
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9. SINTESI I CONCLUSIONS

Justificacio de I'estudi:

La Llei de mobilitat, de juny de 2003, té com a objectius basics integrar les politiques de
desenvolupament urba i econdomic amb les de mobilitat, i condiciona 'urbanisme futur a la
mobilitat determinant un conjunt d’'instruments de planificacié. En aquest sentit, estableix
que els plans d’ordenacio urbanistica municipal o instruments equivalents han d’incloure un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per tal de poder ésser aprovats.

D’altra banda, el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, defineix aquests estudis com una eina per determinar, mitjangant
I'aplicacid de ratios, la mobilitat derivada dels futurs desenvolupaments urbanistics. Aixi
mateix, aquests estudis han de servir per establir les necessitats i caracteristiques de les
xarxes de mobilitat associades, especialment les de vianants, bicicletes i transport
col-lectiu.

En conseqliéncia, el present treball té com a objectiu la realitzacidé de I'Estudi d’Avaluacio
de la Mobilitat Generada (EAMG) del Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal de Rubi, aixi
com l'avaluacio de les propostes plantejades en el marc de la normativa vigent i I'analisi del
seu impacte sobre el sistema de mobilitat.

L'ambit d’estudi correspon al terme municipal de Rubi, amb una poblacié de 80.034
habitants (gener 2023).

Mobilitat generada:
-Us d’habitatge i residencial:

El POUM preveu un total de 5.044 habitatges, dels quals es descompten els
habitatges dels sectors que ja disposen de modificacio i aquells habitatges existents
als sectors descrits al Pla, resultant un total de 4.947 habitatges considerats per al
calcul. Aplicant una ratio de 7 viatges per habitatge, s'obtenen 23.376 nous
desplagcaments/dia associats a I'Us residencial.

Addicionalment, es defineixen 18.222 m? de sostre d'Us hoteler o residencial
especialitzat (com residéncies de gent gran). Aplicant una ratio de 10 viatges per
cada 100 m?, aquests usos generen 1.822 desplagcaments/dia.

-Us comercial:

El sostre total d’'Us comercial un cop descomptat el sostre existent, és de 62.953 m?
generadors de nova mobilitat. Aplicant una ratio de 50 viatges per cada 100 m?, es
generen 31.476 nous desplagcaments/dia associats a aquest Us.

-Us d'oficines:

El sostre d'Us d'oficines previst és de 3.682 m?, pero considerant la transformacié
d’'usos existents, es produeix una reduccié neta de 2.273 m2. Aplicada la ratio de 15
viatges per cada 100 m?, aquest fet comporta una pérdua de mobilitat estimada de
341 desplacaments/dia.

-Us industrial:
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El sostre total d’Us industrial que generara nova mobilitat és de 101.139 m2. Amb una
ratio de 5 desplagaments per cada 100 m?2, es generen 5.057 nous
desplacaments/dia.

-Equipaments:

Els nous equipaments sumen 58.609 m? de sol, que es corresponen amb 55.782 m?
de sostre util un cop descomptats els existents. Aplicant la ratio corresponent, els
equipaments generen 11.156 desplagaments/dia.

-Zones verdes:

Els espais lliures previstos sumen 206.984 m?, dels quals 100.577 m? corresponen a
nous espais generadors de mobilitat. Amb la ratio corresponent, aquests espais
generen 5.029 desplagcaments/dia.

Xarxa Viaria:

El municipi de Rubi disposa d’una estructura viaria ben connectada a escala metropolitana,
articulada a través de diversos eixos principals que garanteixen I'accessibilitat externaii la
connexidé amb els municipis de I'entorn.

Les principals infraestructures d’accés soén:

e (C-16: Eix que circumval-la el municipi pel nord i actua com a connexio cap a Terrassa
en direccié nord i cap a Sant Cugat i Valldoreix al sud. També facilita I'accés a
Barcelona mitjangant els tunels de Vallvidrera i permet la connexié amb I'AP-7 a la
zona sud-est.

e AP-7: Autopista estructurant del litoral i prelitoral catala, situada al sud i sud-est del
municipi. Permet la connexié amb municipis propers i amb la resta del territori, aixi
com l'accés a grans equipaments com la Universitat Autobnoma de Barcelona.

e C-1413a: Via que recorre la frontera oest del municipi, connectant amb Sabadell al
nord i amb el riu Llobregat al sud-oest.

e BP-1503: Eix estructurant en sentit nord-sud per la banda est, que connecta amb
Terrassa.

Pel que fa a la xarxa primaria, aquesta esta formada per les vies col-lectores que ordenen
la mobilitat interna en vehicle privat. Destaca la bona estructuracié a partir de les rondes
urbanes associades als trams urbans de la C-1413a (carretera de Molins i eix de la riera) i
la BP-1503 (avinguda de I'Estatut), aixi com els principals vials de penetracié cap al centre
urba. També tenen un paper rellevant I'avinguda de Can Sucarrats i el cami d’Ullastrell com
a elements de connexié amb les urbanitzacions.

No obstant aix0, cal destacar I'efecte barrera de la riera de Rubi, que concentra els fluxos
de transit en els punts de creuament i genera una dependéncia elevada dels ponts
existents, fet que condiciona la distribucié del transit.

-Impacte de la mobilitat generada:

Per avaluar I'impacte de la nova mobilitat generada sobre la xarxa viaria, s’ha
considerat la suma dels desplagaments addicionals en vehicle privat derivats del
desenvolupament del POUM amb les intensitats de transit existents. A partir
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d’aquesta agregacid, s’ha estimat la nova intensitat en hora punta, que constitueix
I'escenari més exigent des del punt de vista de capacitat i funcionament del sistema.

Els resultats indiquen que els ambits amb major generacié de transit en hora punta
soén:

e PPU 01 - Can Pujol, amb aproximadament 718 vehicles/hora
e PPU 04 - Cova Solera Oest, amb uns 330 vehicles/hora

Per tal d’analitzar la distribucié dels fluxos, el municipi s’ha estructurat en diferents
zones funcionals, definint hipodtesis de repartiment del transit sobre la xarxa existent
i la prevista.

-Zona d'accés sud-est:

El major volum de vehicles en hora punta es concentra als ambits de PMU 18 -
Carretera de Molins de Rei i PMU 17 — Torre de la Llebre. Els fluxos en sentit nord-
sud es distribueixen principalment per la carretera de Molins de Rei i el passeig de
les Torres, mentre que en sentit est-oest es canalitzen per I'avinguda de I'Electricitat
i el carrer d’Edison.

Aquestes vies presenten una bona capacitat i una connexié rapida amb la xarxa d'alta
capacitat (especialment I'AP-7), fet que permet absorbir els nous fluxos sense
impactes significatius.

-Nucli central:

El sector amb major generacié és PMU 01 - Pich Aguilera. Els fluxos nord-sud es
distribueixen per la carretera de Molins de Rei, 'avinguda de I'Estatut i el passeig de
la Riera, mentre que els fluxos est-oest es canalitzen per carrer d’Edison i carrer de
Cadmo (des del carrer del Pont).

En aquest ambit, és clau la prolongacié del passeig de la Riera cap al sud, que
permetra millorar la connectivitat i reduir la pressio sobre el carrer del Pont i altres
vies existents.

-Zona d'accés nord:

El principal ambit és PMU 24 — Carrer d’Avinyd. Els fluxos nord-sud es distribueixen
per la C-1413a i la BP-1503, mentre que els fluxos est-oest es canalitzen per
'avinguda de Can Rosés.

En aquest cas, el volum de nous desplagaments és moderat i no es preveuen
afectacions significatives sobre la xarxa.

-Zona oest:

Aquesta zona concentra els majors increments de transit, especialment als ambits
de PPU 01 - Can Pujol i PPU 04 - Cova Solera Oest. Els fluxos es distribueixen
principalment a través de l'avinguda de Can Sucarrats, amb aportacions des del
carrer Compositor Vivaldi i I'avinguda de Cova Solera.

Atesa la magnitud dels fluxos generats, es fa necessari implementar mesures
complementaries per millorar la capacitat i distribucié del transit, com la prolongacié
de l'avinguda de Josep Ferrer i Domingo cap a l'oest i la prolongacio dels carrers
Atenes i Brussel-les.
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Transport public col-lectiu:

La nova ordenacio urbanistica comporta un increment de la demanda de transport public,
que s’estima en un total de 8.603 nous desplagaments diaris, dels quals 2.144 corresponen
a desplagcaments interns i 6.459 a desplagaments interurbans.

-Transport public urba:

El transport public urba haura d’absorbir els 2.144 desplagaments interns diaris en
ambdds sentits. Considerant un factor d’hora punta del 15%, aixd representa
aproximadament 322 desplagaments en hora punta.

A aquesta demanda cal afegir-hi la component d’intermodalitat associada als
desplagaments interurbans, és a dir, aquells usuaris que utilitzen el bus urba per
accedir als nodes ferroviaris. S’ha considerat una hipotesi del 30% d'intermodalitat
(excloent els sectors més propers a les estacions), la qual cosa genera un total de
441 desplagaments en hora punta (anades i tornades).

Atés que tots els sectors disposen d’'una parada de transport public urba propera,
aquesta nova demanda es distribuira sobre les linies existents, incrementant-ne la
carrega.

Es detecta la necessitat de reforgar el servei en determinades franges horaries.
Concretament:

e Esrequereix una expedicié addicional en hora punta a les linies L1, L6 i L7.
e Fora de les hores punta no es consideren necessaris reforcos addicionals.

-Transport public interurba:

Pel que fa als desplagaments interurbans, es preveu un total de 6.459 viatges diaris,
distribuits de la seglient manera:

e 75%enFGC
e 4% en RENFE
e 21% en bus interurba

En relacié amb la xarxa ferroviaria:

La linia S1 dels FGC disposa de 12 expedicions per sentit en hora punta, amb una
capacitat aproximada de 9.300 passatgers/hora.

Considerant una concentracié del 12% de la nova demanda en hora punta, lincrement
estimat representa aproximadament un 3% de la capacitat total, fet que es considera
plenament absorbible per I'oferta existent.

La demanda addicional en RENFE és d'aproximadament 16 passatgers en hora punta,
valor que es considera residual.

La demanda en bus interurba és de 78 passatgers en hora punta, que, distribuits
entre linies i sentits, també pot ser absorbida sense necessitat de reforgos.
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Per tal de consolidar i millorar el paper del transport public en el model de mobilitat del
municipi, el POUM preveu diverses actuacions i recomanacions:

e Reforc dels serveis de bus urba, especialment en hora punta.

e Millora de la cobertura territorial, especialment en urbanitzacions mitjancant
transport a la demanda.

e Nova estacié de FGC Rubi - La Llana, que ampliara 'accessibilitat ferroviaria.

e Millora de la intermodalitat amb la implantacioé d’aparcaments dissuasius, millorar
l'oferta d’aparcament segur de bicicletes i adequacié dels itineraris segurs i
accessibles.

e Vetllar per la coordinacié horaria.

e Integracio amb projectes supramunicipals com els corredors de bus rapid (BRCat).

Mobilitat activa:

Actualment, el municipi disposa d’una xarxa ciclable de 196,8 km, segons el Pla Director de
la Bicicleta i els Vehicles de Mobilitat Personal (2021). No obstant aix0, només el 2,5%
d’'aquesta xarxa és d’us exclusiu per a bicicletes i VMP, en forma de carrils bici o voreres
bici. La major part dels itineraris es resolen mitjancant carrers compartits, ja sigui en forma
de carrers de prioritat invertida (12%) o carrers amb limitacié a 30 km/h (80%).

En els darrers anys, s’han implementat itineraris alternatius per tal que bicicletes i VMP
puguin evitar el pas per I'llla de Vianants, on la seva circulacio esta restringida, millorant
aixi la convivéncia entre modes.

Pel que fa a la mobilitat a peu, la gran majoria dels sectors previstos pel POUM es localitzen
dins de la trama urbana consolidada, fet que garanteix una bona accessibilitat basica.
Caldra que els nous desenvolupaments tinguin en consideracié el Decret 209/2023, del
Codi d'Accessibilitat de Catalunya o la normativa més actualitzada en matéria
d'accessibilitat en el moment d'implantacio.

Una de les actuacions més destacades del POUM en matéria de mobilitat activa és la
consolidacié d’'una anella verda ciclable, concebuda com a itinerari estructurant. Aquesta
anella té com a objectiu configurar un recorregut continu i circular que connecti:

e El nucli urba.
e Les urbanitzacions.
e Els espais oberts i ambits de valor ambiental.

L'itinerari combina trams urbans amb camins periurbans, promovent una mobilitat ciclista
associada a entorns més naturals i paisatgistics. Amb I'objectiu de garantir la continuitat de
I'anella, es preveu I'execucié d’'un nou tram paral-lel a la linia dels FGC, que connectara el
Cami de Can Ximelis amb el Cami Antic de Rubi. Aquesta actuacié permetra completar el
circuit i millorar la connectivitat longitudinal del municipi, evitant discontinuitats.
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Aparcament:

El sistema d'aparcament del municipi de Rubi presenta actualment una oferta rellevant,
amb un total aproximat de 24.300 places d’estacionament en via publica i d'Us public. Aixo
representa una ratio de 0,30 places per habitant, valor superior al d’altres municipis
comparables, com Vilanova i la Geltru (0,26), Girona (0,25), Mollet del Vallés (0,19) o Sant
Feliu de Llobregat (0,17).

A aquesta oferta cal afegir-hi les 27.192 places d’us privat fora de via publica, distribuides
en 4.376 guals amb llicencia (dades de 2022), fet que evidencia una disponibilitat global
d’estacionament significativa al municipi.

No obstant aix0, les dades de demanda nocturna posen de manifest I'existencia d'arees
tensionades, especialment al nucli urba. En aquest sentit, ja s’han implementat diverses
actuacions previstes en el PMUS, com:

e L'ampliacié de la zona taronja per afavorir la rotacié de vehicles
e Lareorganitzacié de diverses bosses d'aparcament existents

Malgrat aquestes actuacions, encara resten pendents mesures de regulacié de
I'estacionament en via publica en zones especifiques, com el marge est de I'llla de Vianants,
aixi com els entorns del Mercat i el Progrés, on es concentren alts nivells de demanda.

El desenvolupament del POUM comporta un increment de la demanda d’aparcament fora
de via publica associada als nous usos residencials, comercials i d’equipaments. En aquest
context, es considera necessari garantir una oferta equilibrada d’estacionament, que
permeti absorbir la nova demanda sense fomentar un Us excessiu del vehicle privat i poder
racionalitzar el consum d’espai public destinat a I'estacionament de vehicles a motor. A les
fitxes de detall dels diferents sectors es descriu I'oferta minima d'estacionament fora de
via publica que ha de contemplar el desenvolupament de cada sector per a complir la ratio
del decret. Aquesta oferta per0, ha de ser objecte d’analisi en els moments d'implantacio
per tal de no sobredimensionar-la i, com s’ha esmentat, evitar afavorir en major mesura al
vehicle privat motoritzat.
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ANNEX 1- OFERTA DE BUS INTERURBA

Linia B7 (Rubi-Sant Cugat del Valles — Cerdanyola del Vallés), operada per I'empresa
Moventis i connectant tres municipis del Valles en un recorregut que discorre
majoritariament per travesseres urbanes. A Rubi, la ruta circula per la BP-1503 i se desvia
pel carrer Edison per anar a buscar I'estacié de FGC de Rubi Centre. El bus realitza més de
40 expedicions per sentit amb una freqiiéncia en laborable (a excepcié d’agost) de 30
minuts.

Recorregut i parades de la linia B7
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Cerdanyola del Valles

0
8

Av. de Primavera

(les Fontetes)
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Linia B8 (Terrassa — Rubi — Sant Cugat del Vallés), també operada per Moventis té un
recorregut nord-sud est per Rubi. La ruta accedeix a Rubi pel nord per la BP-1503 per
després desviar-se per la C-1413a fins al carrer Edisson, on es desvia per parar a prop de
I'estacio de FGC. A continuacid surt pel municipi per la BP-1503 en el seu tram sud. Els dies
laborables hi circulen 15 expedicions per sentit amb una freqiiéncia d’'una hora i deu minuts.

Figura 0.1. Recorregut i parades de la linia B7

OLD TOWN

EQ
DrSANEERS Hospital de Terrassa >u
. El Corte Inglés Q i
s [C-1413: .
entro Co E =
P =]
QCarrefour 551 sabadell g
=]
Sant Quirze E o=
del Valles then =
1at Les FORts BEA (acreu B-
de Barbera 3
I
w
IKEA Sabadello e
| AP)
Bellaterra
ubi 8V-1414 Serrap g
|
Centro { omercialg =0 E o
bisbal 9 Mercantic £o

ant Cugat Q

Hoteles Porta 3 g o
Barcelona Mira-sol =@ b Valles =
=

FONT: MOVENTIS

AutobuUs interurba B8

FONT: AJUNTAMENT DE RUB/
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Linia C6 (Rubi — Castellbisbal), operada pel GrupTG de Direxis circula de forma paral-lela a
la Riera de Rubi, per la seva besant oest. Presenta un recorregut per la zona de poligons
similar al servei que realitza la linia urbana L6. De les 14 expedicions diaries, 6 es desvien
fins al CAP Mutua. El servei no circula els dissabtes, els diumenges ni els festius.

Recorregut per Rubi i parades de la linia C6
o CAP Mutua
»x Estacio FGC |
i CAP Borja - CEM 25 de Setembre
¥ Av. de la Cova Solera
2 C. de Paris.
% Riera-Guardiet .RUDI C. de Dublin
C. de Roma
! C. dAmsterdam
=R e = : C. del Compositor Puccini
A e - Av. del Compositor Bizet
- Est FGC
\‘\ X C. del Compositor Schubert
na C. del Compositor Schumann
T Edtson'{\" o iz Av. de Gaudi

L] Can Pi de Vilaroc
.\., Cova Solera> \1» C. de la Babila
htaoes Sad) C. de Doménech i Montaner
k Av. del Fi mil / C. de Doménech i Mont
N\ C. de la Circumval lacié / C. de la Ci
C. de la Ci Ilacié / Av. del Fi il
C. de Pep Ventura / C. de Conxita Badia
C. de Pep Ventura / Av. de Gayarre
“  Schubert C. dEnric Granados / Pige. de Jaume Aragay
Schumann p@w=, & #®" puccini Av. de Gayarre  C. dels Motors
Gaudi & ."-.,. J[‘ Bizet S Masia Can Campanya
A o o 5 Av. de Can Campanya / C. de la Indistria
., ‘..'/ Massenet| 3 2 Cementiri i
J canPide - stravinsky & Pl. de Liuis Companys
.‘._. Vilaroc Ajuntament
Bobila Av. de Pau Casals

" @ Doménechi Montaner PO C. del Castell del Ben Viure
Ca n'Amat
C. de la Trepadella
Benzinera
Turd de Can El Canyet

\\
\
Turd de Can

Rubi

Paris

® Roma

12 Cova Sokera

® Amsterdam

FONT: GRUPTG DX

Linies i horaris de busos interurbans

Horaris Frequéncia
Laborable Festiu (laborable)

Linia Itinerari

Rubi - Sant Cugat del De 6:00 a

B7 Vallés - Cerdanyola del ; De 7:35 a 21:45h 30 min
Vallés 22:43

Terrassa — Rubi — Sant De 4:55 a ) ) .
B8 Cugat del Vallés 99:55 De 7:00 a 21:00 1:10h

C6 Rubi - Castellbisbal D‘;gfgg a No circula 60min

Al mateix temps, també existeixen les linies de bus nocturn que donen servei al municipi i
el connecten amb Barcelona.

4
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Les linies N-61 i N-64 (Barcelona - Sant Cugat del Vallés - Rubi

- Terrassa - Sabadell -

Barbera del Valles - Cerdanyola del Vallés - Barcelona), operades per Moventis, realitzen
un recorregut circular que connecta Barcelona amb diferents municipis del Vallés. Cada

linia fa la ruta en un sentit, antihorari i horari respectivament. En el
per la C-1413a. El servei té 5 expedicions per cada sentit, és a
recorregut 5 vegades durant les nits.

Recorregut i parades de les linies N-61i N-64

CTRE) !
. Barcelo
C-14138 Palau-solita
i Plegamans socogat
[ det vates =e,
Teri§s . o
Polinya m

seu pas per Rubi, circula
dir, cada linia realitza el

Y= Ronda de Sant Pere
fom Posseig de Graxcia / C. de Mallorca
b= Ploga de Gol.ka Placidio (Grécia)

1 Jhm Via Augusta (Sorrid)

fum Ploga del Centre / Ctra. de Valividrera (Lo Floresta)
uPg. d'Olabarria / Pg. de Rubi (Validoreix)
Carrer dels Safareigs (Sant Cugat)

b= Ploga de Joon Borras (Mira-Sof)

fuu C. dee Josep Trueta ( General)
b= Av. Electricitat / Ctra. de Molins de Rei

= Rbita. de Joan Mird (Rubi+D)

juu Pg_ de ko Riera (Escordivol)

b Ctra.de Terrassa / Ctro. de Sabadell (Rotonda)

juu Ctra. de Rubi / C.de (Les Fonts)

fue Ctro. de Rubi / C. de Turonet (Les Fonts)
juu C. de Colom / C. d'Ori6
-Phondeh'ecndogh(?u:\lulés)

les Gldxies C

ies Catalanes)
- Avhg.m de les Gldries Catolanes (Ploga Poisos Catolans)
juu Ctro. de Montcada (Vapor Universitari)

f= Ctro. de Montcodo (Liac Vallparadis)

b= Ctro, de Montcoda (Terrassa Industriol)

b= Ctra. de Montcoda (Cokegi)

b= Rombla (Doré)

Y= Rambla dEgara (Terrassa Rambila)

fu= Ctro. de Terrassa (Mercot Comarcal)
b= Ctro. de Terrassa / Av. delaPou(huRm)

e Av. de Matadepera /

fum Ploca del Farel

b= PL. dEsponya / C. de Berenguer el Gran Nord)

b= Gran Via / Ctra. de Prats de Liuganés (Mercat de la Creu Alto)
o= C. de Batllevell (Parc Touk)
b= P1. de Clara Campoomor (Sabadell Centre)

f= Av. de Barberd / C. de Tetuon

= Av. de Barberd / Pl de Barcelona

b= Ctro. de Barcelona / C. del Guerriller Alsina (Creu de Barberd)
o Ctro. oeam:«om/c de Napols

pue Ctro.
-cmaeswcm/c.del'aunovum

b= Ctra. de Barcelona / C. de Girono

b= Crta. de Barcelona / c. del Cardoner (Lo Farigola)
p= Ctra. de Barcelona/c. de Santa Rosa

b= Ctro. de Barcelona / c. de Sont Quinti

= Av. Catalunya / Ctra. de Barcelona

b= Av. de la Primavera (Fontetes)

 C-243c Santa Perpét. §
de Mogoda &
e B
oipE] EQe ¢
les
Bellatarra = .
Meoncada
¥ Reixach 3
tellbisbal £ -
-
idreu
arca =
e Collserola . 3 -
] Park Guelf § ¢
Falleja
a ri Ba
Molins de Rei 51| delvaies
gr:
=N deivonds
Sant Viceng: __ Barcelona
dels Horts Sant Just : Ion(
Desvern mEQ

FONT: MOVENTIS

Linies i horaris d'autobusos nocturns interurbans

b= Av. de fo Meridiana / C. doreq:n(Sog«o)
Independéncia

‘-CdAlogo/Cdelul

)= Ronda de Sant Pere

“an

Horaris
Linia Itinerari .N|ts de ) “Nits de Freqiéncia
divendres i diumenge a
dissabte dijous
N-61 Barce'ongo;i“b' “Les | De213ha5:23 | De113a4:13 60 min
N-g4 | Barcelona-Sabadell- | 455410 | De 0:05a 4:05 60 min
Terrassa
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ANNEX 2 - OFERTA DE BUS URBA

La linia L1 d'autobus disposa d'un total de 34 parades i circula des del barri de Can
Serrafossa fins a la Urbanitzacié del Pinar passant pel centre de la ciutat. En dia feiner hi
ha un bus cada 20 minuts, en canvi, el cap de setmana la freqiiéncia és de 55 minuts.

Recorregut i parades de la linia L1

CAN SERRAFOSSA
EL PINAR

CAN SERRAFOSSA
RIVO RUBEO

DUC DE MONTBLANC
PLAT

DIAMANT

BAGES

LUXEMBURG

CEMENTIRI
LA BASTIDA
EL PINAR

EL PINAR
CAN SERRAFOSSA

EL PINAR
LA BASTIDA
CEMENTIRI

ANA
PAU CLARIS
CADMO

LUXEMBURG
BAGES

DIAMANT

DUC DE MONTBLANC
ORENETA

ENAMORATS
JOVENTUT
CAN SERRAFOSSA

FONT: RuB/BUS

Horari de la linia de bus urba L1

. . . Horaris Frequiéncia (dia
Linia Itinerari -
Laborable Festiu laborable)
. R De 5:30 a De 8:40 a .
L1 El Pinar-Can Serrafossa 2050 21:30 20 min

» —. .".-""g
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La linia L2 d'autobus disposa 37 parades. Aquesta linia té el seu inici al barri Can Vallhonrat
i finalitza a la urbanitzacié Pinar, de la mateixa forma que la linia L1. El seu recorregut passa

pels barris de Ca n’Alzamora, 25 de Setembre, Centre i Ca n’Oriol.

Recorregut i parades de la linia L2

ELECTRICITAT
'VALLHONRAT JOAN PUIG
&\ > G Esmobrec
2 Sl SERVETOS™ O amar. = ! “MEREAT
ARRIETA | Uiswmé /
/ S5 D0CTOR FERRAN & CERVANTES
GRANADOS S T 4 & wsireo
{0 CANALZAMORA capantON () O CALDEREN
| nsmoc/ o ,f\ G ' BIBLIOTECA
RODALIES] pROGRES < sanT < |/ | C S PLANADE CAN BERTRAN
DURAN1BAS CUGATIS | - /| LOUROESS ACETE WIDRD
~ i / 1
LLUISRIBAS/  MAGALLANES -
25 DE SETEMBRE O
CANORIOLG

\d
SEGOVIAC o ROSES
£ OLIMPIADES

ELFERROL g Sg— —TENNS
S ELPNR ©

of 2

BRSNS/

MALLORCAG
FONT DELFERROG  ©

FONT: RuB/BUS

Horari de la linia de bus urba L2

CAN VALLHONRAT
EL PINAR

CAN VALLHONRAT
ELECTRICITAT

ART

RODALIES
CANALZAMORA
DOCTOR FERRAN
SERVET

JOAN PUIG

ESTACIO FGC
CAPANTON DE BORJA
25 DE SETEMBRE
SANT CUGAT
CERVANTES

MERCAT

MAGI RAMENTOL
BIBLIOTECA

PLANA CAN BERTRAN
LOURDES
CANORIOL

SEGOVIA

MALLORCA

FONT DEL FERRO

EL FERROL

ELS NIUS

TENNIS

EL PINAR

EL PINAR
CAN VALLHONRAT

EL PINAR

TENNIS
OLIMPIADES

CAN ROSES
TERRANOVA
MADRID

ALBACETE
LOURDES

PLANA CAN BERTRAN
BIBLIOTECA
CALDERON
MAGALLANES
LLUIS RIBAS
DURAN | BAS
PROGRES

CAP ANTON DE BORJA
ABAT ESCARRE
ESTACIO FGC
JOAN PUIG

SERVET

DOCTOR FERRAN
CANALZAMORA
RODALIES
GRANADOS
ARRIETA

CAN VALLHONRAT

, . . . Horaris
Linia Itinerari

Laborable Festiu

Freqgliencia (dia
laborable)

De 6:10 a

L2 Can Vallhonrat-El Pinar 21:50

8:39 a 21:29

20 min

* —. L
infra 5.2
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La linia L3 d’'autobus circula des de I'estacio de Rubi, creuant la riera a la banda esquerra,
fins a Castellnou. La linia compta amb un total de 46 parades, sent aquesta la linia més
llarga del municipi donat el seu recorregut multiple per les urbanitzacions. Després de fer
un petit recorregut pel centre, la linia passa pels barris de Can Sola, Can Barceld i

Castellnou.

Recorregut i parades de la linia L3

PUIGPEDROS B
CASTELLNOU
GARCIA ROBI
Effw—‘gﬂ ;: :F% 5 PLANA DEL CASTELL
-~ (anwg GUARDIET h;,%\
N
R
FoONT: RuB/BUS
Horari de la linia de bus urba L3
. . . Horaris Freqliéncia (dia
Linia Itinerari -
Laborable Festiu laborable)
L3 Castellnou-Estacio De 6:30 a De 8:30 a 20 min
Rubi+D 22:19 22:23
M

infra €.
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La linia L4 de metro compta amb 47 parades. El seu trajecte transcorre per diversos barris
propers al centre de la ciutat com 25 de Setembre, Ca n'Oriol i Can Rosés. L'inici de la linia
se situa a l'estacié de Rubi de rodalies i finalitza a Can Rosés.

Recorregut i parades de la linia L4

ESTACIO RUBI+D
CAN ROSES

ESTACIO RUBI+D
TORRWOS

RIERA GUARDIET
BULLIDOR

CAP MUTUA

SANT JORDI

CARRASCO | FORMIGUERA

CELSO FERREIRO

EI TORRIJOS.  RIERA-GUARDIET SABADELL
> :
A BULLIDOR LA SERRETA
N RO DE MAIG

LEPANT

NAVAS DE TOLOSA
ESTATUT
TERRANOVA

CAN ROSES

CAN ROSES
ESTACIO RUBI+D

CAN ROSES
OLIMPIADES
ELSNIUS
ZAMORA
LLEO
PASTORA

CA N'ORIOL
LOURDES
PLANA CAN BERTRAN
BIBLIOTECA
CALDERON
MAGALLANES

AGRICULTURA
TEROL

25 DE SETEMBRE

CAP ANTON DE BORJA
ANTONI SEDO

PAISOS CATALANS
DOCTOR FERRAN
SERVET

JOAN PUIG

ESTACIO RUBI+D

FONT: RuB/BUS

Horari de la linia de bus urba L4

. . : Horaris Freqiiéncia (dia
Linia Itinerari =
Laborable Festiu laborable)
L4 Estacio RupI+D—Can De 6:30 a De 8:57 3 21:25 16 min
Rosés 21:58

a— .,Q‘I;
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La linia L5 d’autobus disposa de 46 parades i és molt semblant a I'anterior perd amb sentit
contrari. El recorregut és molt similar, passant pels mateixos barris que la L4, com 25 de
Setembre, Ca n'Oriol i Can Rosés. L'inici de la linia es situa a Can Rosés i finalitza a I'estacié
de Rubi de FGC.

Recorregut i parades de la linia L5

CAN ROSES
ESTACIO RUBI+D

CAN ROSES
TERRANOVA
SEVILLA

: PRIMER DE WAIG
Sant Jordi

A &

Cova Gan Parc

Solera Fatjo SABADELL

WP ESPOZ | MINA B
E w0 [

LA SERRETA

STA EULALIA

ZAMENHOF

SARDANA

PAU CLARIS

CADMO

BULLIDOR

SANT JOAN

ESPOZ | MINA

ESTACIO RUBI+D

ESTACIO RUBI+D
CAN ROSES

ESTACIO RUBI*D

© 610y 25 DESETEMBRE

CAN ROSES

FONT: RuB/BUS

Horari de la linia de bus urba L5

. . . Horaris Freqiiéncia (dia
Linia Itinerari =
Laborable Festiu laborable)
L5 Estacié Rubi+D-Can De 6:38 a De 8:35 a 16 min
Rosés 21:50 21:43

o — | S
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La linia L6 és la segona més llarga de Rubi. Aquesta compta amb 34 parades. El recorregut
té inici a la urbanitzacié del Pinar, a la parada La Bastida, i finalitza a Rubi Sud. La linia
connecta amb I'estacié de FGC i el seu recorregut passa pel centre de la ciutat. A les
parades més allunyades del centre, circula per zones amb menor densitat de poblacid.
Dona servei urba als poligons del sud de la ciutat.

Recorregut i parades de la linia L6

FOL LA BASYIDA

RUBI SUD
Doueuecn I MUNTANER

CAN m DE VILAROC
GAUDI

COMPOSITOR STRAVINSKI
COMPOSITOR MASSANET
BIZET

PUCCINI

AMSTERDAM

COVA SOLERA

Catt ESON
Sefrafoins ESTACIO RUBI+D
TORRWOS
RIERA-GUARDIET
BULLIDOR
CAMi DE SANT Mug
PPONT DE CAN CLAVERI
PAVELLO LA LLANA
TORRENT DEL MANA
PLACA LA VERNEDA
CmFlET

A Jardi

_PAVELLO LA LLANA

PA(‘ESIA
3 J g POL. LA BASTIDA
Cag "“ t Jord
Solars mk ”‘!“ POL LA BASTIDA
CAMI DE
smum; m?fvm RUBI sup
L

POL. LA BASTIDA
COLLITA

MoLi

CONFLENT

PLACA DE LA VERNEDA

unl.n P surrm SULLIDOR
Vum\.au:zll
RIERA

Can
Co
/Alzatora m.,_.!""/

TORRENT DEL MANA
LA LLANA
25'd

25 de > PAVELLO LA LLANA
Satambrt Gs MoLl Nﬁ} PONT DE CAN CLAVER]
5 7 CAMI DE SANT MUC
BULLIDOR
SANT JOAN
ESPOZ | MINA
ESTACIO RUBI-D

EDISON
l3 COVA SOLERA
b

CAN Pi DE VLAROC
BOBILA
DOMENECH | MUNTANER

RUBI SUD

FONT: RuB/BUS

Horari de la linia de bus urba L6

Horaris Freqliéncia (dia
Laborable Festiu laborable)

Linia [tinerari

De 6:00 a

L6 Rubi Sud-La Bastida 22:00

Sense servei 30 - 60 min
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La linia L7 compta amb 26 parades que circulen des del centre de la ciutat cap als barris
de Sant Mug i Can Sola. La linia inicia a I'estacié de ferrocarrils i acaba al barri de Can Sola3,
a Sant Mug. Connecta aquells barris més allunyats amb el centre de la ciutat.

Recorregut i parades de la linia L7

SANT MUC
ESTACIO RUBI+D

CAN SOLA
BERNARD RUSSELL
THOMAS MANN
ECHEGARAY
HERMAN HESSE
CAN FELIU
BELLPUIG

ELS SEGADORS
PLAGA DEL PI
AV.CAN TAPIS
LES VALLS

CAN BOSC / GARROFERS
AVELLANERS
SANT MUG
XIMELIS

CAP SANT GENIS
JOSEP SAPES
JOSEP TURU

CAN FATJO
TOPAZY

ST. JOAN

ESPOZ | MINA
ESTACIO RUBI+D

ESTACIO RUBI+D
SANT MUG

ESTACIO RUBi+D
TORRWOS
RIERA-GUARDIET
BULLIDOR

PLANA DEL CASTELL
CASETES DE CAN FATJO
TOPAZI

CAN FATIO

JOSEP TURU

JOSEP SAPES

CAP SANT GENiS
XIMELIS

SANT MUC
AVELLANERS

CAN BOSC / GARROFERS
LES VALLS

AV.CAN TAPIS
PLACA DEL PI

ELS SEGADORS
BELLPUIG

CAN FELIU

CAN SOLA

FoNnT: Rus/BUS

Horari de la linia de bus urba L7

- - : Horaris Freqliéncia (dia
Linia Itinerari -
Laborable Festiu laborable)

., , , De 6:45 a De 8:45 a .
L7 Estacid Rubi+D-Can Sola 20-45 20-45 60 min

o — | S
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ANNEX 3 - FITXES DE MOBILITAT GENERADA PER
SECTOR

116
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. Cal Gerrer

Cal Gerrer

————— T
smamedencanmannne
-
-
-

-
-
e

Sol de sistemes

Vialitat IﬁﬁJpr:S Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.190
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
3.038 338 3.376

40
Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg

Oficines Industrial Equipaments Zones
verdes
-286
Mobiliat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 126 4 130 Cotxes 97
Bici/VMP 6 1 7
Bus 6 6 13
FGC 25 25 Motos 6
Renfe 1 1
Camié 1 2 3
Cotxe 50 91 141 Camions 1
Moto 3 4 6
Taxi/VTC 1 1 2 Taxi/VTC 2
TOTAL 193 135 328 TOTAL 105
Tutal 328 desplagaments/dia ”

9o
2,
L AL .
™

apeu LT T henr. T v wnne MEn o mamd

9% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 85 Cotxes: 39 Motocicletes: 20

AN,
_\ Y
]

I ﬁm
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m Carrer de Lepant

Carrerde Lepant 4

'l

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.696 2.439
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
3.240 825 4.065 46
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments  Zones verdes
46 825 0 0 0 743
Interna Externa TOTAL
A peu 261 8 268 Cotxes 183
Bici/VMP 11 3 14
Bus 14 11 26
FGC 43 43 Motos 10
Renfe 3 3
Camio 3 5 8
Cotxe 113 177 291 Camions 4
Moto 5 6 11
Taxi/VTC 1 3 4 Taxi/VTC 2
TOTAL TOTAL 200

—e—Entren
—e—Surtan

Total 667 desplaaments/dia

24
0% 2,6% i
6

Apeu Bici/VMP mBus  mFGC Renfe Taxi /1 Cote Mote  mCamid

% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 109 Cotxes: 46 Motocicletes: 23

_ \« "kﬁ
=
I ﬂm"
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m Passeig de les Torres 1

Passeig de les Torres 1

Sol de sistemes
Vialitat

Espais lliures  Equipaments Altres Sol privat TOTAL

0 152 0 0 417 569
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
666 74 740 8

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes

7 74 0 0 0 152
Interna Externa TOTAL
A peu 31 1 32 Cotxes 21
Bici/VMP 2 0 2
Bus 2 1 3
FGC 5 5 Motos 1
Renfe 0 0
Camio 0 1 1
Cotxe 12 21 33 Camions 0
Moto 1 1 1
Taxi/VTC 0 0 0 Taxi/VTC O
TOTAL 47 30 78 TOTAL 23

~a—Ereren
—e—Surten

Total 77 desplagaments/dia

2 L
a15% 423% 13

apeu Bl /WP mlus BGC Rente Taxd fTE Cote Mot mCamid

% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 17 Cotxes: 7 Motocicletes: 4

. s— | W,
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m Passeig de les Torres 2

‘. Passeig de les Torres 2
B B

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures  Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 210 0 0 719 929
Sostre privat Habitatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
1.254 139 1.393 15
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
14 139 0 0 0 210
Interna Externa TOTAL
A peu 57 2 59 Cotxes 42
Bici/VMP 3 1 3
Bus 3 3 6
FGC 10 10 Motos 2
Renfe 1 1
Camio 0 1
Cotxe 23 40 63 Camions 1
Moto 1 2 3
Taxi/VTC 0 1 1 TaxiVTC 1
TOTAL 87 59 146 TOTAL 45

12
—e—Entren
—s—Surten

Total 146 desplagaments/dia

22 6
A0,1% 2

apeu Biei/uME mBus mIGC terfe Taxi Ve Cote Moo mCamis

% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 33 Cotxes: 14 Motocicletes: 7
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m Turé de Can Rosés

Turé de Can Rosés

Sol de sistemes

Vialitat 'ﬁﬁﬁg': Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 0 0 0 8.098 8.098
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL NuUm.
5.623 0 5.623 51

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
51 0 0 0 0 0
Interna Externa TOTAL
A peu 75 4 79 Cotxes 86
Bici/VMP 3 1 5
Bus 3 6 10
FGC 24 24 Motos 6
Renfe 1 1
Camio 0 2
Cotxe 30 81 111 Camions 1
Moto 2 4
Taxi/VTC 1 1 2 Taxi/VTC 2
TOTAL TOTAL 94

—e—Entren
—a—Surten

‘Total 240 desplagaments/dia 12

B
26,85
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apeu BoifuMP  mms mroe nente Tam fTC cotze Malo  mcame

% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 113 Cotxes: 57 Motocicletes: 29
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Carrer de Dant

Carrer de Dant

Sol de sistemes

Vialitat Iﬁisuﬁziss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
68 0 0 0 1.106 1.174
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
2.788 1.022 3.810 36

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
36 698 0 0 0 0
Interna Externa TOTAL
A peu 189 6 196 Cotxes 149
Bici/lVMP 7 2 9
Bus 12 9 21
FGC 35 35 Motos 8
Renfe 2 2
Camio 2 4 6
Cotxe 94 144 238 Camions 3
Moto 4 5 9
Taxi/VTC 1 2 3 Taxi/lVTC 2
TOTAL 210 519 TOTAL 162

~e—Entren
=#=Surten

Total 519 desplagaments/dia

1
7% A58 B
&

% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 79 Cotxes: 36 Motocicletes: 18
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E Carrer de I'Esperanca

" Carrer de l'Esperanca

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
2.333 2.963
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
2.025 0 2.025 25
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
25 0 0 0 0 630
Interna Externa TOTAL
A peu 64 2 66 Cotxes 43
Bici/lVMP 4 1 5
Bus 2 3 5
FGC 12 12 Motos 3
Renfe 1 1
Camio 0 1 1
Cotxe 15 41 56 Camions 1
Moto 1 2 3
Taxi/VTC 1 1 1 Taxi/VTC 1
TOTAL 150 TOTAL 47

—e—Entren
—a—Surten

Total 149 desplagaments/dia

3
an2% 27,6%

[

9% desplagaments.

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 57 Cotxes: 25 Motocicletes: 13

_ Q« "”ﬁ
=
I *m"

123



Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

m Carrer Angel Guimera

Carrer Angel Guimera......: o

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
2.131 2.516
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
4.650 950 5.600 60
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
55 950 0 0 0 385
Interna Externa TOTAL
A peu 283 9 292 Cotxes 214
Bici/VMP 11 3 14
Bus 16 13 30
FGC 51 51 Motos 12
Renfe 3 3
Camio 3 6 9
Cotxe 132 206 338 Camions 5
Moto 6 7 13
Taxi/VTC 1 3 4 Taxi/VTC 3
TOTAL TOTAL 233

—&—Ertren
—e—Surten

Total 754 desplagarments/dia

38,19

9% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 124 Cotxes: 55 Motocicletes: 28
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P,f\7 Collet del Pi de les Tres Branques Oest

/
Collet del Pide les Tres.

// Branques Oest

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL

0 0 0 0 4.550 4.550
Sostre privat Habitatges
ST ,
Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
2.730 0 2.730 18
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones
(n) verdes
18 0 0 0 0 0
Interna Externa TOTAL
A peu 27 1 28 Cotxes 30
Bici/VMP 1 0 2
Bus 1 2 3
FGC 8 8 Motos 2
Renfe 0 0
Camio 0 1 1
Cotxe 11 29 39 Camions 0
Moto 1 1 2
Taxi/VTC O 0 1 TaxiVTC 1
TOTAL TOTAL 33
~e—Entren

——Surten

Total 85 desplagaments/dia

Apes I L Renfe Tad fwTc Gotwe Mom  mCamin

9% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 55 Cotxes: 28 Motocicletes: 14
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P1AU Collet del Pi de les Tres Branques Est

Colletdel Pide les
Tres Branques Est

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 0 0 0 3.023 3.023
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Ndm.
1.814 0 1.814 12

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
12 0 0 0 0 0
Interna Externa TOTAL
A peu 18 1 19 Cotxes 20
Bici/lVMP 1 0 1
Bus 1 1 2
FGC 6 6 Motos 1
Renfe 0 0
Camio 0 1 1
Cotxe 7 19 26 Camions 0
Moto 1 1 1
Taxi/VTC 0 0 1 TaxiiVTC O
TOTAL TOTAL 22

—e—Ertren

—e—Surten

Total 56 desplagaments/dia

2
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% desplasaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 37 Cotxes: 19 Motocicletes: 10
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E Carrer de Santiago Rusiiiol

Carrer de Santiago Rusifiol

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.049 1.049
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
1.527 0 1.527 8
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
7 0 0 0 0 0
Interna Externa TOTAL
A peu 10 1 11 Cotxes 12
Bici/VMP 0 0 1
Bus 0 1 1
FGC 3 3 Motos 1
Renfe 0 0
Camio 0 0 0
Cotxe 4 11 15 Camions 0
Moto 0 1 1
Taxi/VTC 0 0 0 TaxiiVTC O
TOTAL 16 TOTAL 13

——Enfren
—e—Surten

Total 33 desplagaments/dia

9% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 31 Cotxes: 16 Motocicletes: 8
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Gl ]

Carrer Edison

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.531 1.619
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
3.614 0 3.614 48
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
-12
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 68 3 72 Cotxes 79
Bici/VMP 3 1 4
Bus 3 6 9
FGC 22 22 Motos 5
Renfe 1 1
Camio 0 2 2
Cotxe 27 102 102 Camions 1
Moto 2 6 6
Taxi/VTC 1 2 2 TaxiVTC 1
TOTAL TOTAL 86

~s—Entren
—e—Surten

Total 56 desplagaments/dia

1
6,17 o
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32,2

% desplacaments.

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 94 Cotxes: 47 Motocicletes: 24
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m Carrer del Moli

Carrer del Moli

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL

1.156 1.156
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
2.428 0 2.428 31
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comer(; Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
-2.016
Interna Externa TOTAL
A peu 34 0 34 Cotxes -17
Bici/VMP 2 0 2
Bus 1 1 2
FGC 7 7 Motos 2
Renfe 0 0
Camio -2 -6 -7
Cotxe 4 1 5 Camions -4
Moto 1 1 2
Taxi/VTC 1 1 1 TaxiVTC 1
TOTAL 5 TOTAL -16

Total -40 desplagaments/dia 8
140
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 62 Cotxes: 31 Motocicletes: 16
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S

Sol de sistemes

Espais

Vialitat liures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 16.150 0 0 27.248 43.398
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
0 7.946 7.946 0

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
-1 0 0 0 -396 -19.796
Interna Externa TOTAL
A peu -523 4 -519 Cotxes 158
Bici/VMP -62 0 -62
Bus 4 9 13
FGC 30 30 Motos 12
Renfe 2 2
Camio 0 -1 -1
Cotxe 119 121 240 Camions -1
Moto 10 3 13
Taxi/VTC 4 2 6 Taxi/VTC 4
TOTAL -448 171 -278 TOTAL 173

wben EEAPT mam i e [EEAvATs cope woro =) 21+
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9% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 80 Cotxes: 0 Motocicletes: 0
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m Pich Aguilera
v

Sol de sistemes

Espais

Vialitat liures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
15.665 15.190 1.899 0 14.716 47.470
Sostre privat Habitatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL NUm.
49.133 5.458 54.591 648
Superficies computables a efectes de mobilitat
. . - . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
5.458 -1.122 -28.603 1.899 10.890
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 2.504 46 2.550 Cotxes 1.287
Bici/VMP 116 16 132
Bus 119 76 195
FGC 233 233 Motos 73
Renfe 14 14
Camio -4 -50 -53
Cotxe 701 1.112 1.813 Camions -27
Moto 35 46 81
Taxi/VTC 23 26 48 Taxi/VTC 31
TOTAL 3.495 1.519 5.013 TOTAL 1.365

—a—Ertren
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Total 5013 desplagaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 1431 Cotxes: 624 Motocicletes: 312
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m Placa Vallés

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
152 234 0 0 783 1.168
Sostre privat Habitatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
3.515 713 4.228 43
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
40 713 0 -651 0 175
Interna Externa TOTAL
A peu 202 6 208 Cotxes 152
Bici/VMP 8 2 10
Bus 12 9 21
FGC 28 28 Motos 8
Renfe 2 2
Camio 2 2 4
Cotxe 93 144 237 Camions 2
Moto 4 5 9
Taxi/VTC 1 2 3 TaxiiVTC 2

TOTAL 321 200 TOTAL 164

522

—e—Entren
—s—Surten

Total 521 desplagaments/dia
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% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 90 Cotxes: 40 Motocicletes: 20
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Sol de sistemes
Vialitat 'ﬁzprZ'ss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.173 4.301 0 0 4.301 9.776
Sostre privat Habitatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL NuUm.
7.429 3.422 10.851 95
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
3.422 4.301
Interna Externa TOTAL
A peu 992 25 1.017 Cotxes 601
Bici/VMP 45 9 54
Bus 53 36 89
FGC 135 135 Motos 31
Renfe 8 8
Camio 11 17 28
Cotxe 414 585 999 Camions 14
Moto 15 19 35
Taxi/VTC 2 8 10 Taxi/VTC 7
TOTAL 1.533 2.375 TOTAL 654

~e—Entren
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Total 2374 desplaiaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 269 Cotxes: 95 Motocicletes: 48
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m Avinguda de I'Estatut

:‘_ Avinguda de 'Estatut

'l

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.191 1.452
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
3.371 3.819
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments  Zones verdes
43 448 0 0 0 96
Interna Externa TOTAL
A peu 155 6 161 Cotxes 129
Bici/VMP 6 2 8
Bus 9 8 17
FGC 32 32 Motos 7
Renfe 2 2
Camio 1 4 5
Cotxe 72 124 196 Camions 3
Moto 3 5 8
Taxi/VTC 1 2 3 Taxi/lVTC 2
TOTAL 184 TOTAL 141

—e—Ertren
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Total 431 desplagamentsfdia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 92 Cotxes: 43 Motocicletes: 22
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m Rubi Centre

Rubi Centre

Sol de sistemes

Vialitat II:_Iilpr:Iss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
3.520 4.267 1.920 10.668
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
5.066 3.682 8.748 68

Superficies computables a efectes de mobilitat

. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
3.682 4.267 -7.058
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 308 16 324 Cotxes 472
Bici/lVMP 45 5 50
Bus 88 23 112
FGC 82 82 Motos 52
Renfe 4 4
Camio 0 11 11
Cotxe 290 384 674 Camions 5
Moto 45 12 57
Taxi/VTC 24 3 27 Taxi/VTC 16
TOTAL 1.341 TOTAL 546
~e~Entren

—e—Surten

Total 1340 desplagarments/dia

% desplagaments.

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 216 Cotxes: 68 Motocicletes: 34
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m Ramon i Cajal 1

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures  Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.540 3.369 2.407 0 2.310 9.626
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Ndm.

5.891 655 6.546 80

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments  Zones verdes

80 655 0 0 2.407 3.369
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL

A peu 621 13 634 Cotxes 315
Bici/VMP 42 4 46

Bus 35 19 53

FGC 70 70 Motos 22

Renfe 3 3

Camio 2 8 10

Cotxe 213 284 497 Camions 5

Moto 13 10 24
Taxi/VTC 13 4 17 Taxi/VTC 10

TOTAL 940 415 1.355 TOTAL 352

——frtren
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Total 1355 desplagaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 226 Cotxes: 80 Motocicletes: 40
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3%

Bicicletes:

Total 1653 desplagaments/dia

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

379

Cotxes:

154

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
5.771 4573 10.344
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
11.465 1.274 12.739 154
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
154 1.274 5.771
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 723 19 742 Cotxes 431
Bici/VMP 41 7 47
Bus 30 28 58
FGC 106 106 Motos 25
Renfe 6 6
Camio 4 12 16
Cotxe 226 415 641 Camions 8
Moto 11 16 27
Taxi/VTC 4 6 10 Taxi/VTC 6
TOTAL 1.039 615 1.653 TOTAL 470
Distribucié modal Corba horaria

Motocicletes:
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PMU
08 Carrer Aple

Sol de sistemes
Vialitat

Espais lliures  Equipaments Altres Sol privat TOTAL

835 1.726 0 0 3.007 5.568
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Ndam.
11.344 2.576 13.920 145

Superficies computables a efectes de mobilitat

. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
145 2.380 -606 -2.053 0 1.726
Interna Externa TOTAL
A peu 724 20 744 Cotxes 478
Bici/VMP 26 7 33
Bus 32 30 62
FGC 119 119 Motos 24
Renfe 7 7
Camio 6 8 14
Cotxe 306 453 758 Camions 7
Moto 9 17 26
Taxi/VTC 3 8 11 Taxi/VTC 7
TOTAL 1.105 1.773 TOTAL 516
=e=Surten

Total 1773 desplacaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 332 Cotxes: 145 Motocicletes: 73
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m Passeig de les Torres 3
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Sol de sistemes

Vialitat 'ﬁlsuprZ': Equipaments Altres Sol privat TOTAL
2.746 3.483 6.698
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
8.861 985 9.846 113

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
113 -405 -2.588 -2.265
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 236 10 246 Cotxes 243
Bici/VMP 1 3 4
Bus 12 16 28
FGC 66 66 Motos 13
Renfe 3 3
Camio 1 -1 1
Cotxe 140 217 358 Camions 0
Moto 4 9 14
Taxi/VTC 2 4 7 Taxi/VTC 5
TOTAL 398 329 727 TOTAL 260

—a—Entren
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Total 726 desplaaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 236 Cotxes: 113 Motocicletes: 57
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m Passelg deles Torres 4
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Sol de sistemes

Vialitat Iﬁisuﬁziss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
3.074 4.985 8.309
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
8.151 906 9.057 103

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
103 -283 -3.693
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 310 8 318 Cotxes 208
Bici/VMP 10 3 13
Bus 13 13 26
FGC 57 57 Motos 11
Renfe 3 3
Camio 0 -5 -5
Cotxe 122 175 297 Camions -2
Moto 4 8 12
Taxi/VTC 2 4 6 Taxi/lVTC 4
TOTAL 462 265 728 TOTAL 221

185
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Total 727 desplagaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 219 Cotxes: 103 Motocicletes: 52
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m Avinguda Castellbisbal Oest

Avinguda Castellbisbal Oes?:g“

Sol de sistemes

Vialitat 'ﬁﬁlprz': Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 1.012 0 0 2.252 3.264
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL NuUm.
4.846 507 5.353 61

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerc; Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
-156 -1.442
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 219 5 224 Cotxes 135
Bici/VMP 9 2 11
Bus 8 9 17
FGC 36 36 Motos 7
Renfe 2 2
Camio 1 0 0
Cotxe 75 120 195 Camions 0
Moto 3 5 8
Taxi/VTC 1 2 4 Taxi/VTC 2
TOTAL 316 181 TOTAL 144

—e—Estrmn

—+—Surten
Total 497 desplacaments/dia
W
a?om o oo - S~ G TR T Rt . SR G S - A =
Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006
Bicicletes: 138 Cotxes: 61 Motocicletes: 31
_ Q«"”
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Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

E Avinguda Castellbisbal Est

Avinguda Castellbisbal Est

Sol de sistemes

Vialitat Iﬁisuazlss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 1.919 0 0 3.726 5.645
Sostre privat Habitatges
STResidencial ~ ° L% TOTAL NGm.
co
7.647 2.569 10.216 96

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
637 1.919
Interna Externa TOTAL
A peu 100 4 104 Cotxes 84
Bici/VMP 10 1 11
Bus -1 7 7
FGC 28 28 Motos 7
Renfe 1 1
Camio -2 3 1
Cotxe -9 77 69 Camions 0
Moto 2 5 7
Taxi/VTC 2 1 3 Taxi/VTC 2
TOTAL 103 129 TOTAL 93

=t Entren
——Surten

Total 231 desplasaments/dia

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 212 Cotxes: 96 Motocicletes: 48
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Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
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m Placa de I'Agricultura est

Plagade UAgricultura est

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
157 1.046
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
2.014 518 2.532 25
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
518
Interna Externa TOTAL
A peu 154 5 158 Cotxes 108
Bici/VMP 6 2 8
Bus 9 7 15
FGC 25 25 Motos 6
Renfe 2 2
Camio 2 3 5
Cotxe 69 105 174 Camions 2
Moto 3 4 6
Taxi/VTC 1 2 2 Taxi/VTC 1
TOTAL 153 TOTAL 118
—

Total 385 desplagaments/dia

2
10.1% sz
6

apeu sel/vme  mBas WIGE enie: Taxi e cone Mo mcamin

% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 60 Cotxes: 25 Motocicletes: 13
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m Placa de I'Agricultura oest

Plaga de l'Agricultura oest

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
0 340 0 0 415 755
Sostre privat
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Ndm.
884 294 1.178 11

Superficies computables a efectes de mobilitat

. = . ) Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
11 294 0 0 0 340
Interna Externa TOTAL
A peu 88 2 91 Cotxes 56
Bici/VMP 4 1 5
Bus 5 3 8
FGC 13 13 Motos 3
Renfe 1 1
Camio 1 2 3
Cotxe 37 55 92 Camions 1
Moto 1 2 3
Taxi/VTC 0 1 1 Taxi/VTC 1
TOTAL 137 79 216 TOTAL 61

Distribucié modal Corba horaria

—a—Entren
—a—Suten

Total 215 desplagaments/dia

0
.2
42.1% 42,8% 1 .
§
£
Bicl/vMP  mBus HEGC Renfe Taxi /WTC cowe Moo mcamié 7
7 o lem e o T .

Apeu

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 29 Cotxes: 11 Motocicletes: 6
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Sol de sistemes
Sol privat TOTAL

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres
233 17.990 870 4.120 5.803 29.016
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
12.510 1.128 13.638 160
Superficies computables a efectes de mobilitat
. . - . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
160 -10.033 15.921
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 1.128 9 1.137 Cotxes 278
Bici/VMP 82 4 86
Bus 33 15 49
FGC 73 73 Motos 18
Renfe 2 2
Camio -4 -22 -27
Cotxe 165 187 352 Camions -13
Moto 10 10 20
Taxi/VTC 8 6 14 TaxiVTC 9
1.705 TOTAL 291

TOTAL 1.422

~e—Entren
—e—Surten

Total 1705 desplagaments/dia

@

% desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 499 Cotxes: 160 Motocicletes: 80
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Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
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Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures  Equipaments Altres Sol privat TOTAL

1.125 5.142 4.981 0 4.820 16.068
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Ndm.

18.004 1.278 19.282 228

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
228 1.278 0 -87 4.981 5.142
Interna Externa TOTAL

A peu 1.284 30 1.314 Cotxes 742
Bici/lVMP 83 10 94

Bus 74 45 120

FGC 172 172 Motos 51

Renfe 8 8

Camio 4 20 24

Cotxe 469 671 1.140 Camions 12

Moto 30 25 56
Taxi/VTC 29 10 39 Taxi/VTC 23
TOTAL 1.974 991 2.965 TOTAL 828

—e—Entren
——Surten

Total 2965 desplagaments/dia

3
3% a8,8% 13
3
s

apeu sifvme  mms miGe nenfe T e cone Mo meamio

5 desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 571 Cotxes: 228 Motocicletes: 114

3 — | W,
infra 5.2 146
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P!:/;U Torre de la Llebre
=]

Torre de la Llebre

/
Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
2.956 4.257 4.376 11.826
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
3.579 2.570 6.149 46
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
2.570 1.612 -2.973
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 597 18 615 Cotxes 459
Bici/VMP 21 6 27
Bus 48 26 74
FGC 99 99 Motos 26
Renfe 6 6
Camio 8 12 21
Cotxe 358 433 790 Camions 10
Moto 16 14 29
Taxi/VTC 9 6 15 TaxiVTC 9
TOTAL 1.057 619 1.676 TOTAL 505

—e—Entren
—e—Surten

Total 1676 desplagaments/dia

1
36, 7% a7,1%
o

——

% desplagaments

B T - A

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 135 Cotxes: 46 Motocicletes: 23
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W Carretera de Molins de Rei

Carretarade
Molins de Rei

Sol de sistemes

Vialitat II:_“s'ﬁzlss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
2.363 2.215 0 0 6.230 10.808
Sostre privat Habitatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL NUm.
11.063 5.048 16.111 141
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
5.048 -196 -1.016 -660
Interna Externa TOTAL
A peu 1.153 35 1.188 Cotxes 846
Bici/VMP 38 12 50
Bus 73 50 124
FGC 192 192 Motos 44
Renfe 12 12
Camio 16 21 36
Cotxe 598 812 1.410 Camions 18
Moto 21 27 48
Taxi/VTC 3 12 15 TaxiiVTC 10
TOTAL 1.903 1.173 3.077 TOTAL 918
~e—Entren

~—e—Surten

Total 3076 desplagaments/dia

% desplagaments

wo -~ @ @ o - 8 0 x 0w - e o g no@g o -

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 333 Cotxes: 141 Motocicletes: 71
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Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
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m Avinguda Massana

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
882 6.436 2.916 10.234
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
6.038 0 6.038 81
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments strré?s
81 0 0 0 0 6.436

Interna Externa TOTAL

A peu 395 7 402 Cotxes 148
Bici/VMP 30 3 33

Bus 9 11 19

FGC 39 39 Motos 9
Renfe 2 2

Camio 0 4 4

Cotxe 51 141 192 Camions 2
Moto 4 6 10
Taxi/VTC 2 2 4 Taxi/VTC 3
TOTAL 490 215 705 TOTAL 162

~e~Entren
—a—Surten

Total 704 desplagaments/dia

Apen RicifWMP  mRus  mFGC Rente Tl fTC Catee Moo mCamis

% desplacaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 227 Cotxes: 81 Motocicletes: 41
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Carrer de la Solidaritat

Carrer de la Solidaritat

Sol de sistemes

Vialitat 'ﬁﬁﬁ:‘ss Equipaments Altres Sol privat TOTAL
738 0 0 0 8.483 9.221
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
1.577 0 1.577 1

Superficies computables a efectes de mobilitat

) - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
-7 0 0 0 -15 0
Interna Externa TOTAL
A peu -12 -1 -12 Cotxes -12
Bici/VMP -1 0 -1
Bus -1 -1 -1
FGC -3 -3 Motos -1
Renfe 0 0
Camio 0 0 0
Cotxe -5 -12 -16 Camions 0
Moto 0 -1 -1
Taxi/VTC 0 0 0 Taxi/VTC O
TOTAL -18 -18 TOTAL -14

Distribucié modal Corba horaria
—e—trtren
—eSurtan
e
Total -37 desplagaments/dia
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% desplagaments

Hora
Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006
Bicicletes: 32 Cotxes: 16 Motocicletes: 8
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Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Rubi
Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada

m Quatre Vents

“*, Queatre vents

g
......... i

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
5.745 1.915 16.277 23.937
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
2.627 1.676 4.303 4
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . ) Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
-664 1.915
Interna Externa TOTAL
A peu 86 1 86 Cotxes 13
Bici/VMP 5 0 5
Bus -1 1 0
FGC 1 1 Motos 0
Renfe 0 0
Camio 0 -1 -1
Cotxe 1 11 13 Camions 0
Moto 0 0 0
Taxi/VTC -2 0 -2 TaxiVTC -1
TOTAL 102 TOTAL 11

—a—Entren
—e—Surten

Total 102 dezplagarnents/dia
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9% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 90 Cotxes: 27 Motocicletes: 14
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m Cami de les Martines

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
2.917 2.735 12.579 18.231
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
2.738 0 2.738 7
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
-227 -187 2.735
Interna Externa TOTAL
A peu 90 0 90 Cotxes -14
Bici/VMP 8 0 9
Bus -1 -1 -2
FGC -4 -4 Motos -1
Renfe 0 0
Camio 0 -1 -1
Cotxe -1 -14 -24 Camions -1
Moto -1 -1 -1
Taxi/VTC -1 0 -1 Taxi/VTC -1
TOTAL -21 TOTAL -17

—e—Entren
—e—Surten

Total 64 desplacaments/dia

i 5 3%
PR 140,7% [l

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 83 Cotxes: 28 Motocicletes: 14
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s R

N

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
4.990 7.984 36.927 49.901
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
11.741 0 11.741 22
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
-311 -209 7.984
Interna Externa TOTAL
A peu 312 0 312 Cotxes -7
Bici/VMP 28 1 29
Bus 2 -1 1
FGC -4 -4 Motos -1
Renfe 0 0
Camio 0 -1 -1
Cotxe -10 -6 -16 Camions -1
Moto -1 0 -1
Taxi/VTC -1 0 -1 Taxi/VTC -1
TOTAL -12 318 TOTAL -10

—s—Entren
%= Surten

Total 318 desplacaments/dia

04 0.1%
1%
-fas 6
A% 035

Apeu icifume mbes mGe Renfe laxi fvie cotee Moo mCamis,

% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 315 Cotxes: 118 Motocicletes: 59
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m Carrer d'Avinyo

Carrer d'Avinyé

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL

379 2.557 189 0 6.345 9.470
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Num.
0 11.838 11.838 0

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
11.838 -360 -14.457 189 2.557
Interna Externa TOTAL
A peu 2.345 47 2.392 Cotxes 1.241
Bici/VMP 82 16 97
Bus 149 62 21
FGC 258 258 Motos 58
Renfe 15 15
Camio 28 -9 18
Cotxe 1.134 1.110 2.244 Camions 9
Moto 33 31 64
Taxi/VTC 1 21 22 TaxiVTC 14
TOTAL 3.770 1.550 5.321 TOTAL 1.322

15

—#—Ertren
—e—Surten

Totan 5320 desplacaments/dia

% desplagaments.

R = R R

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 147 Cotxes: 0 Motocicletes: 0
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E Masia Can Rosés

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
4.386 10.234 0 0 6.266 20.886
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL Ndm.
0 14.202 14.202 0

Superficies computables a efectes de mobilitat

Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
2.602 3.000 9.125
Interna Externa TOTAL
A peu 1.305 26 1.331 Cotxes 625
Bici/VMP 70 9 80
Bus 58 36 94
FGC 118 118 Motos 35
Renfe 8 8
Camio 11 20 31
Cotxe 452 597 1.050 Camions 15
Moto 21 17 38
Taxi/VTC 6 7 13 Taxi/VTC 9
TOTAL 1.924 839 2.763 TOTAL 684

Tatal 2762 desplagaments/dia

23
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% desplagaments
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 235 Cotxes: 0 Motocicletes: 0
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E Can Pujol

s %
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Sol de sistemes

Vialitat II:'“S'ﬁ:'SS Equipaments Altres Sol privat TOTAL
40.111 38.201 36.291 76.402 191.005

Sostre privat Habltatges

ST Residencial ST Act. Eco TOTAL

156.463 17.365 173.828 2.060
Superficies computables a efectes de mobilitat
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments Zones verdes
2.060 17.365 -2.749 -19.110 36.291 25.472
Interna Externa TOTAL
A peu 10.872 263 11.135 Cotxes 6.616
Bici/VMP 618 90 708
Bus 650 400 1.049
FGC 1.561 1.561 Motos 426
Renfe 72 72
Camio 42 121 163
Cotxe 4.340 5.899 10.239 Camions 82
Moto 244 225 469
Taxi/VTC 221 95 316 Taxi/VTC 190
TOTAL 16.988 8.726 25.714 TOTAL 7.314

—a—Entren
—a—Surten

Total 25713 desplagaments/dia

4
EEE
5
73
i,
nrEeC Rt Tad {TC aine Mals mCamis

i

o

8 desplagaments

Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 4912 Cotxes: 2060 Motocicletes: 1030
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m Cova Solera Atenes

_.:Cova Solera Atenes

Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
7.463 4.976 4.749 5.428 22.616
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
15.214 1.401 16.615 201
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
1.401 4.749 3.208
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 1.163 28 1.192 Cotxes 702
Bici/VMP 73 10 83
Bus 71 42 114
FGC 161 161 Motos 48
Renfe 7 7
Camio 5 19 23
Cotxe 456 635 1.091 Camions 12
Moto 29 24 53
Taxi/VTC 27 9 37 TaxiiVTC 22
TOTAL 1.825 2.760 TOTAL 783

—e—Entren

—e—Surten

Total 2760 desplagaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 498 Cotxes: 201 Motocicletes: 101
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Sol de sistemes

Vialitat Espais lliures Equipaments Altres Sol privat TOTAL
1.439 3.777 1.439 11.332 17.987
Sostre privat Habltatges
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
0 20.398 20.398 0
Superficies computables a efectes de mobilitat
. . . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
20.398 3.777
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 284 22 306 Cotxes 362
Bici/lVMP 20 8 28
Bus 11 29 40
FGC 72 72 Motos 19
Renfe 7 7
Camio 15 72 87
Cotxe 149 500 648 Camions 43
Moto 6 14 21
Taxi/VTC 0 O 0 Taxi/VTC O
TOTAL 1.209 TOTAL 424

—e—Eritren
- —e—Surten

Total 1208 desplagaments/dia 15
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 242 Cotxes: 0 Motocicletes: 0
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PPU
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Sol de sistemes

Vialitat 'I:-Iiﬁz': Equipaments Altres Sol privat TOTAL
36.691 41.096 106.403 184.190
ST Residencial ST Act. Eco TOTAL
0 165.108 165.108 0
Superficies computables a efectes de mobilitat
. - . . Zones
Habitatges (n) Comerg Oficines Industrial Equipaments verdes
164.314 17.115
Mobilitat generada
Interna Externa TOTAL
A peu 1.717 174 1.892 Cotxes 2.889
Bici/lVMP 114 60 173
Bus 82 232 313
FGC 577 577 Motos 150
Renfe 57 57
Camio 123 576 699
Cotxe 1.191 3.996 5.187 Camions 350
Moto 49 116 165
Taxi/VTC 0 0 0 Taxi/VTC O
TOTAL 3.276 5.788 9.064 TOTAL 3.388

—e—Entren
21 =8=Surten

Total 063 desplagaments/dia
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Nous aparcaments minims segons Decret 344/2006

Bicicletes: 1816 Cotxes: 0 Motocicletes: 0
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PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE RUBI

PLANOLS DINFORMACIO

Font: Ajuntament de Rubi, PMUS.

I ‘1 Parada RENFE

AVANG DEL PLA GENERAL D'ORDENACIO URBANA

MOBILITAT

= Xarxa d'accesos
Xarxa primaria

| RENFE
{1 Fec

10.1.1 Infraestructures de comunicacio existents

1:25.000

DINA3

Apurtiment @ POUM
He il Masicigal do Rl

Parada FGC



AVANG DEL PLA GENERAL D'ORDENACIO URBANA

Ajuntament
die Rk

PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE RUBI

10.1.2 Infraestructures de comunicacié existents i previstes

PLANOLS DINFORMACIO

MOBILITAT

Nova estacié rodalies R8 a Hospital General (intercanviador)
— La Llana (pdl 2021-2030)

(pdl 2021-2030)
Nova parada Rubi

i - Les fonts (pdl 2021-2030)

sta de carril bus
Ronda de Rubi (PTMB)

|
- Eix Interpolar

« = =  Planejament
Propo:
Rubi

———  Xarxa primaria
= Xarxa d'accessos

= Linia RENFE
-  LiniaFec
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