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1 MEMORIA INFORMATIVA
1.1 INTRODUCCIO: MOTIUS | OBJECTIUS DE LA MODIFICACIO DE PLANEJAMENT
Els motius d’aquesta modificacié puntual sén principalment els seglients:

1- Canviar la qualificacié actual de Sistema d’Equipament de dos terrenys, proposant la qualificacié de
Sistema d’Espais Lliures. Aquests espais tenen valor natural i paisatgistic, estan localitzats a la periféria
de la zona urbana de Rubi, aix0 permetra que el gran Parc de Ca n’Oriol resulti ampliat i tingui més
facilitat d’accés des del seu perimetre.

2- Canviar la qualificacié actual de Sistema d’Espais Lliures de dos terrenys, proposant la qualificacié de
Sistema d’Equipaments. Es tracta de dos espais on és necessaria la qualificacid proposada pel fet que

permetra el creixement o la reforma d’equipaments esportius existents.

L’ambit de la present Modificacié Puntual del Pla General correspon a quatre sols discontinus:
- Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird (2.588 m2).
- Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés (10.680 m2).
- Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius” (12.756 m2).
- Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan

(1.025m2).

Els dos ambits destinats a sistemes d’espais lliures estan ocupats actualment per edificacions esportives en
funcionament. Per contra, els dos ambits destinats actualment a equipaments, es troben sense edificar i

envoltats de sistemes d’espais lliures.

Pel que fa als sols destinats a espais lliures, la present modificacié de planejament planteja traslladar-los a una
zona de la ciutat on reforgara i ampliara el gran conjunt d’espais verds que constitueix el Parc de Ca n’Oriol. Les
caracteristiques naturals i paisatgistiques de I'entorn és adequat per a I’execucié d’aquest gran corredor verd i en
conseqliencia és millor evitar la construccié d’equipaments en aquests llocs. En els darrers anys, des de
I’Ajuntament s’han iniciat i executat planejaments derivats i modificacions puntuals del Pla General per crear i
donar continuitat en aquesta gran zona d’espais lliures que funcionara com a pulmé verd entre en nucli urba de
Rubi i les grans xarxes viaries que envolten el municipi. La present modificacié de planejament permetra

I'ampliaciéd d’aquest gran espai lliure i facilitara el seu accés des de dos espais situats al seu perimetre. Es

proposa doncs qualificar d’espais lliures els ambits destinats actualment a equipaments situats al PP-Sector H Els

Nius i al PP-Sector P Can Sant Joan.

Pel que fa als sols destinats a equipaments, la present modificacié de planejament planteja traslladar-los al teixit
urba consolidat del municipi incrementant-ne el servei i I'accessibilitat per als ciutadans. Actualment els sols
qualificats d’equipaments es situen a perimetre del sol urba, adjacents al sol no urbanitzable. Aquest sols es
troben sense edificar i amb accés exclusivament amb vehicle rodat privat. La present modificacié proposa doncs
traslladar aquest sols d’equipaments als ambits de I’Area Esportiva de Can Rosés, i ’ambit de la pista d’hoquei a
la Rambleta de Joan Mird. Aquest dos ambits estan qualificats d’espais lliures en el planejament vigent i es

troben edificats amb dos equipaments en actiu on s’hi realitzen activitats esportives diaries.

De la mateixa manera, tant a ’Area Esportiva de Can Rosés situada al Sistema d’Espais Lliures situat a 'Area
Esportiva Can Rosés com a la pista d’hoquei situada al Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Miré,
es preveuen actuacions a mig termini per tal d’ampliar o rehabilitar els equipaments existents. Tot aix0 no és

possible sense modificar la seva qualificacié d’espais lliures a equipament.

Tot i que actualment a Rubi s’esta iniciant la redaccié d’un nou POUM, existeix la necessitat d’ampliar la piscina i
la de reformar i rehabilitar la pista d’hoquei, cosa que no permet esperar a la finalitzacid de la tramitacio del nou

POUM, que tot just esta als inicis. Per aquest motiu es tramita la present modificacié puntual del planejament.

1.2 SITUACIO | AMBIT
Tal com ha quedat explicat al punt anterior, la present modificacié puntual de planejament consta de quatre

ambits discontinus separats, tres situats a la zona nord-est del municipi, i el quart a la zona sud- est. Els quatre
ambits es troben identificats i delimitats a la documentacid grafica del present document, en els planols

informatius i d’ordenacié.

Les caracteristiques dels quatre ambits son:

Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird. Pista d’hoquei

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’espais Lliures. Jardins urbans.

Superficie: 2.588 m2
Situacié: Al costat de la zona de Conservacié de Poligon Residencial al voltant de la Placa dels Nens,

dins de I'ambit de la Modificacié Puntual del PGOU Plaga Pearson.
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Ambit: Forma triangular. Llinda: per I'oest amb la Rambleta de Joan Mird, pel nord amb el Passeig de
les Torres, pel sud amb la Zona de Conservacié de Poligon Residencial al voltant de la Plaga

dels Nens.

Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’espais Lliures. Parcs urbans.

Superficie: 10.680 m2

Situacio: Entre el Pla Parcial del Sector H, el Complex Poliesportiu de Can Rosés, i una zona de
residencial aillat amb fagana al carrer del Futbol.

Ambit: Forma trapezoidal. Llinda al nord-est amb un sol destinat a equipament, pel nord-est amb un

conjunt d’habitatges unifamiliar amb facana al carrer del Futbol, i amb una placa d’accés a la
piscina de Can Rosés, pel sud-oest amb les grades del camp de futbol del Complex
poliesportiu de Can Rosés, i pel sud-est amb una illa d’edificacions unifamiliars entre

mitgeres, amb facana al carrer de Pontevedra.

Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’Equipaments. Equipament Public.

Superficie: 12.756 m2

Situacié: Entre el nucli urba consolidat, amb facana al carrer Mallorca, i el Pla Parcial del Sector P.
Identificat dins el Pla Parcial com a sub-zona E2.

Ambit: Forma irregular. Llinda al oest amb el carrer Mallorca i I'’equipament escolar Institut Teresa

Altet, al sud amb sol no urbanitzable inclos dins el poligon de Ca N’Oriol. A I’est amb el Pla

Parcial Sector P, al nord amb un sistema d’espais lliures inclos dins el Sector H.

Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’Equipaments. Equipament Social de Cessio.

Superficie: 1.025 m2
Situacié: Entre el Pla Parcial del Sector H, i el Pla Parcial del Sector P
Ambit: Forma rectangular. Llinda a I'oest amb el carrer Mallorca, al sud amb I'equipament conegut

com "Font del Ferro”, a I'est i a nord amb sols transformats destinats a espais lliures dins el

mateix Sector P.

1.3 ESTAT ACTUAL
La situacié actual dels 4 ambits és la seglient:

Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Miré. Pista d’hoquei

Es tracta d’un terreny de forma triangular, amb una edificacié que ocupa parcialment la finca amb dues plantes
destinades a aparcament, i una pista esportiva d’hoquei sobre d’aquest. A la resta de la finca, situada a l'est i
amb la cota superior de totes les facanes a carrer, trobem I'accés a la zona esportiva, aixi com construccions

auxiliars per aquesta.

Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés

Dins aquest ambit trobem la pista poliesportiva coberta a la part sud de I’'ambit, una pista de gespa descoberta a

la part central, i el conjunt edificat de les piscines cobertes a la part nord.

Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”

Dins I'ambit trobem a la zona nord una gran explanada plana a nivell de carrer corresponent a un parc per
gossos. A la zona sud, i a una cota superior, trobem una camp de blat i una zona boscosa. No existeix cap

edificacio.

Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan

No presenta construccions ni urbanitzacié de cap tipus. El relleu és accidentat per la presencia d’un torrent que

desemboca en el torrent de Ca n’Oriol. La vegetacid existent és la tipica que acompanya als torrents.

1.4 ESTRUCTURA DE LA PROPIETAT
L’estructura de la propietat dels sols inclosos dins aquesta modificacié puntual és la seglient:

Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Miré. Pista d’hoquei

Dintre aquest sector existeixen 2 finques diferents, totes dues identificades dins I'inventari municipal com Fitxes
de Zones verdes de I’Ajuntament de Rubi, amb denominacié “PISTA ESPORTIVA FRANCESC CALVO”.

La primera es troba dins I'inventari municipal amb el codi Z.V.68, provinent d’una cessid a I'ajuntament de data 5
de febrer de 1991. Finca registral 5928-N, amb una superficie cadastral de 1.438,99 m2.

La segona es troba dins I'inventari municipal amb el codi Z.V.69, també cedida a I'ajuntament en data 5 de febrer

de 1991. Finca registral 6143-N, amb una superficie cadastral de 385,60 m2.
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Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés

Dintre aquest sector existeixen 2 finques diferents, totes dues de propietat municipal.

La primera es troba dins I'inventari municipal amb el codi Z.V.74, provinent d’una permuta amb el Pla Parcial del
Sector H “Els Nius”. Finca registral nimero 10.960-N, amb una superficie registral de 813 m2 i una superficie
actual de 726 m2. Es troba situada a la zona nord de I'ambit del SELL-Can Rosés, amb fagana al carrer Zamora, i
llindant al nord amb sols classificats com Equipaments.

La segona finca, es troba dins I'inventari municipal amb el codi IMM.2. Finca registral 8.348, amb una superficie
registral de 24.771 m2, i una superficie segons medicié de 23.526 m2. Dins aquesta modificacid, només s’inclou
la part nord de la finca, amb fagana al carrer Zamora, a la plaga davant el carrer de Futbol, i llindant al nord amb

la primera finca indicada dins aquest apartat.

Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”

Finca propietat de I'Ajuntament de Rubi, obtinguda en concepte de cessid obligatoria de sol public del Projecte
de compensacié del Sector H, inscrit al registre de la propietat en data 1 d’octubre de 1998 . Finca registral

36605, amb una superficie de 12.756 m2.

Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan

Finca propietat de I’Ajuntament de Rubi, obtinguda en virtut de I'acta de cessid dels terrenys destinats a
equipaments, zones verdes i vialitat i I'obra d’urbanitzacié executada dins I'ambit del Pla Parcial Can Sant Joan, al

terme de Rubi, subscrita en data 14 d’octubre de 2002, entre I'INCASOL i I’Ajuntament de Rubi.

1.5 ANTECEDENTS | PLANEJAMENT VIGENT
Al tractar.se de 4 ambits diferents, els antecedents sén diversos.

A continuacid s’indiquen els planejaments vigents de cada ambit.

Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird. Pista d’hoquei

Classificacio urbanistica actual: Sol urba.

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’espais Lliures. Jardins urbans.
Planejament vigent: L'ordenacid vigent és l'establerta a la Modificacié del Pla General
d’Ordenacié a I’entorn de la Plaga Pearson. Data aprovacié 08/02/1995.

Data publicacié 19/05/1995.

Pel que fa a la regulacié normativa, és d’aplicacié el Text Refds de les
Normes Urbanistiques del Pla General. Data aprovacié 22/09/2005. Data
publicacié 16/01/2006.

Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés

Classificacio urbanistica actual: Sol urba.

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’espais Lliures. Parcs urbans (Area esportiva).
Planejament vigent: L’ordenacio vigent és 'establerta al Pla General de Rubi. Data aprovacio
10/12/1986.

Pel que fa a la regulacié normativa, és d’aplicacié el Text Refés de les
Normes Urbanistiques del Pla General. Data aprovacié 22/09/2005. Data

publicacié 16/01/2006.

Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”

Classificacio urbanistica actual: Sol urba.

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’equipament public.
Planejament vigent: Pla Parcial d’ordenacié del Sector H. Data aprovacié 13/12/1995. Data

publicacié 22/01/1996.

Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan

Classificacio urbanistica actual: Sol urba.

Qualificacié urbanistica actual: Sistema d’equipament public.
Planejament vigent: Pla Parcial d’ordenacio del Parc d’Activitats Economiques Can Sant Joan.
Data aprovacié 23/01/1991. Data publicacié 01/03/1991.

En aquest moment s’esta tramitant la “Modificacié puntual del Pla
general d’ordenacié urbana de Rubi al Sector P, “Parc d’activitats
economiques de Can Sant Joan” on es proposa la refosa de les normes
del Pla parcial del Sector P en la normativa del PG. En aquest espai es
manté la qualificacié d’Equipament i quedara regulat per la normativa del

PG.
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1.6

NORMATIVES DELS PLANEJAMENTS VIGENTS

Normativa actual dels Sistemes d’Espais Lliures i Sistemes d’Equipaments dels diferents planejaments actuals.

NORMATIVA URBANISTICA DEL PLA GENERAL

“CAPITOL TERCER. SISTEMA D’ESPAIS LLIURES.

Article 66. Definicio.

Compren els sols de titularitat publica ordenats com espais lliures o zones verdes.

Es distingeix entre parcs publics, que formen part de I'estructura general i organica del territori, i jardins publics que estan al
servei directe d’una area o sector. Aixi mateix es preveu la categoria d’arees esportives i recreatives (clau ES).

En la previsio de sols adscrits a parcs publics s’ha observat el previst en I'article 12.1.b. de la Llei del Sol i en I'article 25.1.c.

primer paragraf del Reglament.

Article 67. Determinacioé del Pla.

1.

Aquest Pla General estableix la localitzacio dels parcs publics en qualsevol tipus de sol.

Excepcionalment podran completar-se les prescripcions a traves d’un Pla Especial.

Aixi mateix, en sol urba es fixa en general la localitzacio dels jardins publics i zones esportives, d’esbarjo i expansio publiques.
Per variar aquestes localitzacions sera preceptiva la redaccié d’un Pla Especial.

Respecte dels jardins publics i zones esportives, d’expansio i esbarjo publiques a establir en la resta de tipus de sols, aquest
Pla General es limita a establir els corresponents estandards i a assenyalar ocasionalment indicacions de preferent

localitzacio.

Article 68. Usos.

1.

Als parcs i jardins publics només es permetran els usos i activitats de caracter public que siguin absolutament compatibles
amb la utilitzacio general d’aquests sols.
Les edificacions que puguin aixecar-se al servei dels parcs i jardins i dels usos admesos hauran d’observar les segiients
condicions:

a) Ocupacié maxima del 5%

b) Altura maxima: 7 metres.
S’exceptuen de les anteriors condicions les edificacions ja existents emplagades en parcs i jardins que hauran d’adscriure’s als
usos a que es refereix el numero segiient.

Usos a que es refereix el numero anterior:

Esportius, socioculturals, d’esbarjo i educatius.

Article 69. Condicions dels jardins publics.

Els jardins publics a preveure a través dels instruments de desenvolupament d’aquest Pla General hauran d’acomplir les seglients

condicions:

1.

Hauran de situar-se en terrenys quina pendent sigui inferior al 20% a no ser que es contingui una expressa indicacié contraria
en el Pla General.
La configuracio, quan no estigui prevista en el Pla General, haura d’acomodar-se als criteris de I'article 76 del Reglament de

la Llei d’Adequacic.

Article 70. Condicions de les arees esportives.

1. Els terrenys en que se situin les arees esportives assenyalades en el Pla General - Escola esportiva (sistema general), i centre

d’area (sistema local) - tindran una pendent maxima del 10%.

La intensitat maxima d’edificacié sera de 0,2 m3st / m?sol, en la qual no es comptabilitzaran les construccions de cobriment
de les propies instal-lacions esportives.

En sol urbanitzable sera possible preveure la cessio de terrenys esportius de pendents superiors al 10% sempre que entre les
obres de condicionament del sol propies del Pla Parcial s’inclogui el condicionament dels terrenys de tal forma que sigui

possible situar en ells el poliesportiu i el camp de futbol que es programen per cada centre d’area.

CAPIiTOL QUART. SISTEMA D’EQUIPAMENTS COMUNITARIS.
Article 71. Definicio.

Compreén els sols que es dediquen a usos publics o col-lectius al servei dels ciutadans.

Els equipaments existents i les seves ampliacions, continuaran (si aquesta era la seva anterior situacid) en régim de titularitat

privada.

Referent a la determinacio de la titularitat de la resta d’equipaments, es fara a I'executar-se el planejament junt amb I’assignacio

concreta de I’us i en funcio de les exigéncies d’aquest.

Article 72. Sistema General.

El sistema general d’equipaments comunitaris comprén els usos seglients:

a) Escolar: Centre de BUP. i de formacid professional i les seves instal-lacions annexes (Clau E).
b) Sanitari-assistencial: Hospitals i residéncies d’avis (Clau SA).

¢) Sociocultural: Centres culturals d’ambit general (Clau SC).

d) Administratiu (Clau AD).

e) Abastament (Clau M).

f) Cementiri (Clau C).

(MODIFICACIO PLA GENERAL, DIVERSOS ASPECTES NORMES. Ap. Def. 14 de desembre de 2006)

g) Serveis a la Ciutat (Clau S).

(MODIFICACIO PLA GENERAL, ALLOTJAMENTS DOTACIONALS. DOGC 8.764 de 3 d’octubre de 2022)

h) Allotjament Dotacional (clau D).

Article 73. Sistema local.
El sistema local d’equipaments compreén els terrenys destinats als seglients usos:
a) Escolar: centres d’EGB, centres d’ensenyament preescolar i escola bressol (Clau E).

b) Sanitari-assistencial: centres de salut (Clau SA).
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c) Sociocultural: biblioteca, centre social i llar d’avis. Tanmateix, locals d’associacions i cooperatives (Clau SC).

Article 74. Determinacions en sol urba.

1.En sol urba, el Pla General determina detalladament la localitzacio de cada equipament, sigui general o local, excepte en les
arees a les quals es preveu el desenvolupament obligatori mitjangant Plans Especials de Reforma Interior.

2. Les condicions s’estableixen en la regulacio de les arees d’actuacio i en els planols d’ordenacio série 8.

Article 75. Resta de determinacions.

En sol urbanitzable el Pla General determina detalladament la localitzacid dels equipaments de caracter general. Respecte del

sistema local d’equipament aquest Pla estableix estandards i, en el seu cas, indicacions de localitzacié preferent que es

reflecteixen en la regulacid dels sectors i en els planols d’ordenacio série 8.

Article 76. Assignacio d’usos.

1. En aquest Pla General s’assignen els usos del sistema general d’equipaments. Normalment, també els del sistema local els
quals, no obstant, de no fer-se, podran assignar-se mitjangant el corresponent Pla Especial o el planejament parcial.

2. Sempre que no es disminueixi la superficie global de cada Us podra variar-se I'assignacié d’usos vigents a través d’un Pla
Especial d’iniciativa publica.

3. Altres alteracions del sistema d’equipaments implicaran la modificacio o revisio del Pla General.

(MODIFICACIO PLA GENERAL, DIVERSOS ASPECTES NORMES. Ap. Def. 14 de desembre de 2006)

4. L’us de Serveis a la ciutat s’admet en tot els espais qualificats d’Equipaments, llevat dels que tinguin especificament i Unica
assignat I’ts esportiu. Si fos el cas que I'is concret del servei a la ciutat sigui assimilable a un us industrial per les moleésties
que pugui ocasionar, s‘admetra en les arees industrials, pero en les arees residencials caldra la redaccio d’un Pla Especial

d’assignacio d’usos, justificant la conveniéncia i establint les mesures correctores adients.

(MODIFICACIO PLA GENERAL, ALLOTJAMENTS DOTACIONALS. DOGC 8.764 de 3 d’octubre de 2022)

5. L’us d’Allotjaments Dotacionals s’admet en tots els espais de titularitat publica qualificats d’Equipament, sempre que no
tinguin ja un altre us previ assignat. En els solars d’equipament de titularitat publica amb usos assignats entre els quals el

sanitari-assistencial s’admet també I’s d’allotjament dotacional.

En el cas de sols qualificats d’equipament sense uUs assignat o amb Us sanitari-assistencial, perd de titularitat privada, es
requereix la redaccié d’un Pla Especial que justifiqui la idoneitat de destinar-los a allotjaments dotacionals tenint en
consideracio les necessitats socials de I'area on s’implantin, I'existéncia d’altres promocions d’habitatge assequible en
I’entorn, les caracteristiques tipologiques del barri i la posicié del solar en relacio a I'estructura d’espais lliures i equipaments
del conjunt del municipi. Aquests Plans Especials han de complir tots els requeriments fixats per I'article 11.3 del Decret
17/2019 de mesures urgents per millorar I'accés a I’habitatge, aixi com I'establert al Decret 50/2020, de mesures urgents per

estimular la promocié d'habitatge amb proteccio oficial i de noves modalitats d'allotjament en regim de lloguer.

L’us d’allotiament dotacional és compatible amb algun altre Us d’equipament en la mateixa edificacio. Els usos socials,
culturals, sanitari-assistencials o administratius, poden situar-se en planta baixa de promocions d’allotjaments dotacionals i

complementar-les.

Article 76 bis. Exigéncies minimes.

En tots els Plans Parcials i Especials en base als quals es desenvolupi aquest Pla General, I'assignacio de les arees d’equipament
comunitari es fara d’acord amb els principis i exigéncies minimes de la Llei d’Adequacio.

Article 77. Condicions d’edificacié.

L’edificacié en les arees d’equipament s’ajustara a les necessitats funcionals dels diversos equipaments, al paisatge i a la

organitzacio general del teixit urba en que es situen.

En general, I'edificacio d’equipaments estara regulada per condicions que fan referencia a la organitzacio funcional de I'edifici.

a) Escolar.

(MODIFICACIO PLA GENERAL, EDIFICABILITAT DELS EQUIPAMENTS ESCOLARS. Ap. Def. 22 de febrer de 2007)

Les edificacions se subjectaran prioritariament al tipus d’ordenacio i condicions generals del sector, zona o area d’actuacio en
el que s’assentin.

Les edificacions se subjectaran a allo que determinin les disposicions especifiques sectorials per aquestes instal-lacions.
L’edificabilitat no superard, en general, una index de 1 m?st / m?sdl, tot i que, en casos singulars i, mitjancant un Pla especial,
es podra superar aquesta intensitat, per adaptar-se a necessitats funcionals concretes o emplacaments i/o edificacions
especials

L’ocupacio maxima sera lliure, per tal de permetre una millor adaptacio de cadascun dels projectes a les necessitats del

programa concret de cadascun dels equipaments.

b) Sanitari-assistencial.
Les edificacions se subjectaran prioritariament al tipus d’ordenacio i condicions generals del sector, zona o area d’actuacio en
qué s’instal-lin.
La intensitat d’edificacié maxima mesurada sobre el terreny dedicat a equipament sanitari (centre de salut, residéncia d’avis i
hospital) sera de 0,8 m?st / m?sol i no podra superar mai la intensitat mitja de I’area o sector d’actuacic en qué se situa.
La residéncia d’avis es dimensionara per a un minim de 100 places i I’hospital per a un minim de 400 llits.
L’al¢ada de I'edificacio maxima sera la major permesa en I’area o sector.
L’ocupacié maxima sera d’un 30% o la mitja del sector o area d’actuacio si aquesta és inferior.

(MODIFICACIO PLA GENERAL AMBIT QUALIFICAT COM EQUIPAMENT - CAP ANTON BORJA. Ap. Def. 27 de setembre de 2021)

L’equipament sanitari de la UA3.1, on se situa el CAP Anton Borja, esta regulat per volumetria especifica, amb un sostre
maxim de 2.248 m?st i una ocupacié maxima de 776 m?s, regulada segons estableix la Modificacié Puntual del Pla General
d’Ordenacié Urbana de Rubi en I'ambit qualificat com equipament sanitari al carrer Edison, entre els carrers Marconi i

Pitagores (CAP Anton Borja).

c) Socialicultural.

1. Les edificacions se subjectaran prioritariament al tipus d’ordenacid i condicions d’edificacio del sector, zona o area d’actuacio

en que s’instal-lin.
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La intensitat d’edificacié maxima mesurada sobre el terreny dedicat a equipament social i cultural serd de 1,00 m?st / m3sol i

no superara mai la intensitat mitja de I’area o sector d’actuacio en qué es situi.

2. En sol urba el Pla General assenyala detalladament I'emplacament de diversos equipaments socials i culturals. Aquests
emplagaments corresponen a sols que actualment ja estan dedicats a aquest Us. També assenyala les condicions d’obtencio

d’equipaments socials i culturals mitjangant Plans Especials.

En el primer cas es determina el manteniment de I’us actual el qual, en aquells on es refereix a cooperatives quina activitat
social és paral-lela a la comercial, es considerara compatible amb aquest us. En cap cas sera possible disminuir la superficie
d’espais lliures actuals.

En segon cas, només s’assenyala la superficie que ha de dedicar-se a centres culturals, que podran ser: biblioteques, centres
socials, llars d’avis o unitats de serveis formades per les tres funcions anteriors.

3. En sol urbanitzable programat, el Pla General determina per cada Pla Parcial, la cessio dels terrenys necessaris per a una

unitat de serveis composta de biblioteca, centre social i llar d’avis (5.000 m?)”

(MODIFICACIO PLA GENERAL, ALLOTIAMENTS DOTACIONALS. DOGC 8.764 de 3 d’octubre de 2022)

d) Allotjaments Dotacionals

1. Les condicions d’edificacié dels Allotiaments Dotacionals s’ajustaran al tipus d’ordenacio de I'entorn on s’emplacen. Es
prioritzara I'ordenacié segons blocs alineats a vial, amb una profunditat edificable analoga a la de les edificacions adjacents i
una alcada maxima també similar a la dels edificis propers, de manera que es contribueixi a conformar i completar fronts

urbans.

2. Enels sols d’equipament de titularitat publica les condicions d’ordenacio es podran fixar mitjancant el projecte arquitectonic
sempre i quan s’ajustin al tipus d’ordenacié de I’entorn. En cas de voler introduir-hi variacions que impliquin un sostre major

del que seria edificable d’acord amb les condicions de I’entorn es requereix la redaccié d’un Pla Especial que ho justifiqui.

3. Enels sols d’equipament de titularitat privada sempre es requereix la redaccié d’un Pla Especial que, alhora que assigna I’ts
d’allotiament dotacional, precisa les condicions d’edificacié. En cap cas, les condicions d’edificacio proposades podran

suposar una edificabilitat neta superior a la dels solars residencials de I’entorn.

4. No s’estableix reserva minima obligatoria de places d’aparcament. Les necessitats d’aparcament de cada promocio

d’allotjaments dotacionals es precisaran i justificaran en el projecte o Pla Especial que la reguli.
5. Regulacié dels Allotjaments Dotacionals en I’ambit dels carrers Carrasco i Formiguera / Primer de Maig

Els planols d’ordenacio precisen les condicions d’edificacio del solar qualificat d’equipament situat a la cantonada dels carrers
Carrasco i Formiguera amb Primer de Maig, al qual s’assigna I’us d’allotjament dotacional (que pot ser compatible amb altres
tipus d’equipament com el sanitari-assistencial, els serveis socials o culturals):

- Sostre maxim: 2.928 m2st

- Alineacid a vial al carrer Carrasco i Formiguera

- Profunditat edificable de 14 metres, amb necessitat d’encaix amb I'actual edifici que té mitgera amb la parcel-la
d’equipament.

- Algada reguladora maxima de planta baixa més quatre plantes pis

NORMATIVA PLA PARCIAL SECTOR H

Pla Parcial d’Ordenacio del Sector H. Text Refds. Data aprovacié 13/12/1995. Data publicacié 22/01/1996.

“ORDENANCES REGULADORES.

(...)

Art.30 Determinacions particulars per als sistemes.
1.Sistema de verd public.

a) Compren el sol de titularitat publica destinat a espai lliure d’us public amb arbrat i jardineria.
b) Condicions d’edificacio.
No s’hi admet cap tipus d’edificacio permanent.

c) Condicions de disseny:

La composicid i el tractament material d’aquest espai hauran de ser unitaris, tot i la segregacié aparent en dues superficies pel
via 3-4.

2.Sistema d’equipaments.

a) Compren els terrenys i les instal-lacions publiques destinats a usos comunitaris d’exigéncia col-lectiva.

b) Tots els equipaments seran de titularitat publica, si bé es preveu la possibilitat de que la seva gestio sigui privada mitjangant
concessié administrativa o altres mecanismes per la legislacié vigent, podent-se crear, en aquest sentit, entitats mixtes de
gestio.

c) El tipus edificatori presentara dues variants:

D’edificaci6 aillada en la sub-zona E2 amb edificacio singular de volumetria definida pels parametres corresponents.

D’edificacio segons alineacid de vial amb definicio de I'envolupant, en la sub-zona E1.

d) Els parametres referits a la parcel-la i a I'edificacié son:

En al sub-zona E2.

A) L’ocupacio maxima per a I'edificacio sera: 45%.
B) Elsostre maxim edificable és el que resulta d’aplicar una edificabilitat neta de 0,30 m2st/m2so.

C) L’algada maxima és de 10,50 m. equivalent a planta baixa i dues plantes pis. L’algada lliure de cada planta sera de 3,00
m. Com a minim.
(...)
e) Usos.
S’hi admeten els segiients usos:
Sanitari
Socio-cultural
Educatiu
Esportiu

Recreatiu”

NORMATIVA MPGOU PLACA PEARSON

La Modificacié Puntual no estableix cap Normativa diferents pels Sistemes d’Espais Lliures i Sistemes
d’Equipaments a la indicada pel PGOU.
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NORMATIVA PLA PARCIAL SECTOR P

Pla Parcial Parc d’Activitats Economiques “Can Sant Joan”. Text Refés Febrer 1991

Art. 16 Determinacions particulars per als sistemes.
(...)
e) Equipament public de cessio:
Es permetra tot tipus d’edificaciéo sempre que la seva algada maxima no superi els 12,00 m. Aquesta al¢ada podra arribar
fins a 18,00 m. Quan quedi justificada per les caracteristiques propies de I'equipament.
L'edificabilitat neta de parcel-les sera de 1,00 m2st/m2sol.”
Tal com s’ha comentat anteriorment, en aquest moment s’esta tramitant la “Modificacié puntual del Pla general
d’ordenacié urbana de Rubi al Sector P, “Parc d’activitats economiques de Can Sant Joan” on es proposa la refosa
de les normes del Pla parcial del Sector P en la normativa del PG. En aquest espai es manté la qualificacio
d’Equipament i quedara regulat per la normativa del PG.

1.7 CATALEG | PLA ESPECIAL DEL PATRIMONI ARQUITECTONIC, ARQUEOLOGIC | NATURAL
Cap dels 4 ambits que formen part d’aquesta MPGOU correspon a elements protegits pel Pla Especial i Cataleg

del Patrimoni Arquitectonic, Arqueologic i natural de Rubi, aprovat definitivament el 17 de marg de 2004, ni per

les seves posteriors modificacions.
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z MEMORIA DE LA PROPOSTA

2.1 ORDENACIO URBANISTICA PROPOSADA. JUSTIFICACIO
La delimitacio de I'ambit de la modificacié puntual del planejament s’ha ajustat estrictament a aquells terrenys
que era necessari canviar de qualificacié urbanistica.
Tots 4 ambits estan totalment desenvolupats pel que fa al planejament, gestid i urbanitzacié. Es proposa una
transferencia d’Espais Lliures i Equipaments gairebé de la mateixa superficie. El resultat és que tant els
Equipaments com els Espais Lliures quedaran estratégicament ubicats, en uns terrenys més adequats a I'us al

gual es destinaran.

Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird, destinat a Equipament Esportiu

Per tal de poder realitzar qualsevol obra de reforma, ampliacié i/o millora, és imprescindible modificar la
qualificacié urbanistica de I'ambit, passant de sols destinats a espais lliures, a sols destinats a equipaments.

La proposta de modificacio del planejament en aquest ambit consisteix en el canvi de qualificacié urbanistica,
que actualment pertany al Sistema d’Espais Lliures (Jardins Urbans) i que passara a ser qualificada com a
Equipament Esportiu.

Pel que fa a la regulacid proposada, en aquest ambit sera d’aplicacié I'ordenacié detallada i la normativa

proposada en el present document per I’’Equipament esportiu a la Rambleta Joan Miré”.

Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés, destinat a Equipament Esportiu

Seguint el criteri mencionat anteriorment, per tal de poder realitzar qualsevol obra de reforma, ampliacié i/o
millora, és imprescindible modificar la qualificacid urbanistica de I'ambit, passant de sols destinats a espais
lliures, a sols destinats a equipaments, igualant les qualificacions amb els altres sols del mateix complex esportiu.
La proposta de modificacié del planejament en aquest ambit consisteix en el canvi de qualificacié urbanistica,
que actualment pertany al Sistema d’Espais Lliures (Parcs Urbans) i que passara a ser qualificada com a
Equipament Esportiu.

Pel que fa a la regulacid proposada, en aquest ambit sera d’aplicacié I'ordenacié detallada i la normativa

II”

proposada en el present document per I'’’Equipament esportiu a Can Rosés”.

Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”, destinat a Espais Lliures.

L'ambit delimitat per la modificacié puntual forma part actualment d’un gran espai qualificat de Sistema d’Espais
Lliures. Es tracta d’un terreny amb una topografia molt irregular i molt poc céentric per ubicar un altre
equipament. Es troba proper al conjunt d’espais de Can Tiraries, interessant per les seves caracteristiques

naturals.

Anteriorment s’han realitzat altres modificacions puntuals de sols propers transformant-los en Espais Lliures des
de Equipaments. Per aquesta série de factors s’ha optat per proposar la modificacié de la qualificacié urbanistica
a un Sistema d’Espais Lliures, que esta molt més d’acord amb els valors ambientals d’aquest indret.

Pel que fa a la regulacié proposada, en aquest ambit sera d’aplicacié la normativa de Pla General del Sistema

d’Espais Lliures.

Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan, destinat a

Espais Lliures

L’ambit delimitat per la modificacié puntual és adjacent a un gran espai qualificat de Sistema d’Espais Lliures que
forma part del gran Parc de Ca n’Oriol. Es tracta d’un terreny amb un relleu molt accentuat, travessat per un
torrent, i molt poc céntric per ubicar un altre equipament. Es troba dins el conjunt d’espais de Can Tiraries,
interessant pels seus valors naturals i paisatgistics. En aquest indret, el torrent de Can Tiraries transcorre per una
depressid natural molt marcada, per dins d’un bosc molt frondds.

Anteriorment s’han realitzat altres modificacions puntuals de sols propers transformant-los en Espais Lliures que
abans estaven qualificats d’Equipament. Per aquesta série de factors s’ha optat per proposar la modificacié de la
qualificacié urbanistica a Sistema d’Espais Lliures, que esta molt més d’acord amb els valors ambientals d’aquest
indret.

La voluntat municipal és la creacié d’un corredor verd connectat (conegut com Parc de Ca n’Oriol) i separador del
teixit urba de les xarxes viaries supramunicipals, i aixi ho mostren les darreres modificacions de planejament
general i derivat dels ultims anys.

Pel que fa a la regulacié proposada, en aquest ambit sera d’aplicacié la normativa de Pla General del Sistema

d’Espais Lliures.
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2.2 QUALIFICACIO URBANISTICA PROPOSADA

Terreny destinat a Sistema d’Equipaments Esportius situat a la Rambleta de Joan Miré. Pista d’hoquei

Classificacié urbanistica proposada: Sol Urba.

Qualificacié urbanistica proposada: Sistema d’Equipament Esportiu.

Superficie: 2.588 m2

Normativa aplicable: Normativa del Pla General del Sistema d’Equipaments Esportius

proposada en aquest document, ordenacié detallada i normativa

IHI

per I’’Equipament esportiu de la Rambleta Joan Mird”.

Terreny destinat a Sistema d’Equipaments Esportius situat a I’Area Esportiva Can Rosés

Classificacio urbanistica proposada: Sol Urba.

Qualificacié urbanistica proposada: Sistema d’Equipament Esportiu.
Superficie: 10.680 m2
Normativa aplicable: Normativa del Pla General del Sistema d’Equipaments Esportius
proposada en aquest document, ordenacié detallada i normativa

per I'“Equipament esportiu de Can Rosés”.

Terreny destinat a Sistema d’Espais Lliures situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”

Classificacio urbanistica proposada: Sol Urba.

Qualificacié urbanistica proposada: Sistema d’Espais Lliures. Parcs Publics.
Superficie: 12.756 m2
Normativa aplicable: Normativa de Pla General del Sistema d’Espais Lliures.

Terreny destinat a Sistema d’Espais Lliures situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can

Sant Joan

Classificacio urbanistica proposada: Sol Urba.

Qualificacié urbanistica proposada: Sistema d’Espais Lliures. Parcs Publics.
Superficie: 1.025 m2

Normativa aplicable: Normativa de Pla General del Sistema d’Espais Lliures.

2.3 QUADRE COMPARATIU DEL PLANEJAMENT VIGENT | DEL PROPOSAT

PLANEJAMENT ACTUAL PLANEJAMENT PROPOSAT
SECTOR ESPAIS LLIURES | EQUIPAMENTS | ESPAIS LLIURES | EQUIPAMENTS
Si'ste'ma d Equipamgnt situat al Torrent de Can 1.025 1.025
Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan
Slst?ma d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can 10.680 10.680
Roseés
Sisft(?ma d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan 7538 2588
Miro
Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla 12.756 12.756
Parcial del Sector H “Els Nius”
TOTAL 13.268 13.781 13.781 13.268
PLANEJAMENT ACTUAL PLANEJAMENT PROPOSAT

ESPAIS LLIURES 13.268 13.781

EQUIPAMENTS 13.781 13.268

TOTAL 27.049 27.049

Com es pot observar, aquesta modificacié comporta un augment dels Espais Lliures en 513 m2. La modificacié

proposada comporta el manteniment de la superficie i facilita la funcionalitat dels sistemes objecte de la

modificacid, el resultat és un cert increment del sol destinat a Sistema d’Espais Lliures. En conseqiiéncia, es dona

compliment a I'article 98 del Text Refds de la Llei d’Urbanisme.
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2.4 EQUIPAMENTS ESPORTIUS. ANALISI DE LA NORMATIVA VIGENT | PROPOSTA

El Pla General d’Ordenacié de Rubi, dins els planols de la serie 8 de Qualificacid del Sol, Sol urba i Urbanitzable,
presenta una llegenda on s’inclouen diferents tipus d’equipaments. Entre els diversos tipus d’Equipaments

consta la clau ES que correspon als equipaments esportius.

w— [ IMIT SO URBA

m EOUIPAMENTS

AD AbMINISTRATIU

; E &scoiar
seane LIMIT SDL URBANITZABLE NO
PROGRAMAT SA SANITARI | ASSISTENCIAL

SC sociAL I CULTURAL

wwws [ [MIT SOL URBANITZABLE
PROGRAMAT

~=== LIMIT AREA D'ACTUACIC

wwmes | [MIT P.ER.I. M sasriment
U@l r.iMIT UNITAT D'ACTUACIO C cEMENTIRI
LIMIT ESTUDI DE DETALL ES &srorriv
FERROVIARI P aparcament
VIARI XARXA PRIMARIA A ABOCADOR

[T RECULADA OBLIGATORIA
PERIMETRE REGULADOR
(2] | proFuNpITAT EDIFICABLE

CALCADA LATERAL | ALTRES
VIALS

CALGY PARCS URBANS

Sz
7 JARDINS URBANS
. [T ] womsee prantes rorat
([ tvewasrrucrores rieniues :
; | EDIFICACIO AILLADA UNIFAMI-
{:::I LOCALITZACIS PREFERENT LIAR

7 EDIFICACIO INDUSTRIAL EN CANVI DE NOMBRE DE PLANTES
ILLA TANCADA [E-] B

FRANJA NO EDIFICABLE

De fet, en els planols d’ordenacié hi ha alguns terrenys qualificats d’Equipament que presenten la clau ES, com

per exemple I'Equipament esportiu situat al carrer de la Segarra (area d’actuacié 27).

Pel que fa a la normativa del Pla general, dins el Capitol Quart. Sistema d’Equipaments Comunitaris s’indiquen els
seguents usos:

Article 72. Sistema General.

El sistema general d’equipaments comunitaris comprén els usos seglients:

a) Escolar: Centre de BUP. i de formacio professional i les seves instal-lacions annexes (Clau E).

b) Sanitari-assistencial: Hospitals i residencies d’avis (Clau SA).

c) Sociocultural: Centres culturals d’ambit general (Clau SC).

d) Administratiu (Clau AD).

e) Abastament (Clau M).
f) Cementiri (Clau C).
g) Serveis a la Ciutat (Clau S). (MODIFICACIO PLA GENERAL, DIVERSOS ASPECTES NORMES. Ap. Def. 14 de desembre de

2006)
h) Allotjament Dotacional (Clau D). (MODIFICACIO PLA GENERAL, ALLOTJAMENTS DOTACIONALS. DOGC 8.764 de 3

d’octubre de 2022)

Article 73. Sistema local.

El sistema local d’equipaments compren els terrenys destinats als seglients usos:

a) Escolar: centres d’EGB, centres d’ensenyament preescolar i escola bressol (Clau E).
b) Sanitari-assistencial: centres de salut (Clau SA).

c) Sociocultural: biblioteca, centre social i llar d’avis. Tanmateix, locals d’associacions i cooperatives (Clau

SC).

S’observa per tant que dins les Normes Urbanistiques dels Equipaments no es mencionen en cap moment els
Equipaments esportius, tot i que en els planols normatius si que existeixen. Es tracta d’una errada de la

normativa que cal corregir.

Curiosament, dins les Normes Urbanistiques, en el Sistema d’Espais Lliures (Article 70), es preveu la categoria
d’arees esportives, que correspon a |'area esportiva de Can Roses i que té una regulacio especifica, pero que no

deixa de pertanyer al Sistema d’Espais Lliures.

Posteriorment, a I'Article 77. Condicions d’edificacié del Sistema d’equipaments, s’indiquen les condicions
d’edificacié especifiques pels usos escolars, sanitari-assistencial, i social i cultural. Perd tampoc es parla en cap

moment d’equipaments esportius.

Aixo fa que qualsevol espai amb la qualificacid d’equipament esportiu es trobi en una situaci6 de manca de
definicié normativa en comparaciéo amb equipaments amb altres usos. Aquesta discordanca és una de les raons

per les quals es proposa modificar la Normativa del PG.

Per aquests motius es proposa modificar els articles 72 i 73 per incorporar I'Us esportiu, i modificar I'article 77.
Condicions d’edificacid, per incorporar un nou apartat d) especific pels equipaments esportius. Aquest nou

apartat proposa una regulacié general per tots els equipaments esportius, aixi com uns parametres especifics pel
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terreny situat a I'area esportiva de Can Rosés (10.680m2) i pel terreny on es troba la pista d’hoquei Francesc

Calvo (2.588m?2).

1. Proposta per I'Equipament esportiu de Can Rosés

Pel que fa a la normativa vigent a la zona esportiva de Can Rosés, qualificada de Sistema d’Espais lliures, cal dir
que l'article 70 del PG permet edificar-hi construccions esportives, amb una intensitat maxima de 0,2 m2st/m2
en la qual no es comptabilitzen les construccions de cobriment de les propies instal-lacions esportives. Com és
logic, les arees esportives del Sistema d’Espais lliures no tenen la limitacié de 'ocupacié maxima del 5% que
estableix I'article 68 per a espais lliures de forma general, ja que sind mai podrien arribar a una edificabilitat

maxima de 0,2 m2st/m2 (a més, es poden cobrir les pistes sense que compti el seu sostre).

La superficie de tota I'area esportiva de Can Rosés és de 72.687m2, en ella s’han construit edificacions esportives
al llarg del temps. En I'area objecte d’aquesta modificacio, de 10.680m2 de superficie, hi ha edificada una pista
poliesportiva i també una piscina coberta de 25 metres. En aquesta area es vol fer una piscina coberta de 50
metres on actualment hi ha la de 25 metres. La millor opcié és modificar el planejament per tal de deixar de
regular-la amb I'article 70 del PG, és a dir com una area esportiva del Sistema d’Espais lliures, i passar a regular-la

com una area del Sistema d’Equipaments.

Es proposa per aquest ambit (10.680m2) una ordenacié detallada en els planols normatius, aixi com un apartat
especific en la normativa. En I'ordenacid proposada es té en compte establir unes distancies entre les possibles
edificacions esportives i les parcel-les privades que sén adjacents a I'ambit. S’estableixen tres arees de condicions
d’edificacié (ARM 15,0m, ARM 9,0m, ARM 3,0m) en funcié de I'algada reguladora que s’admet en cada area.
S’estableix que l'index d’edificabilitat maxima és de 1,40 m2st / m2sol, per tal de possibilitar en el futur
I'ampliacid de les instal-lacions actuals, cosa realment necessaria per poder construir una piscina coberta de 50

metres.

2. Proposta per I'Equipament esportiu a la Rambleta Joan Mird.

D’altra banda, pel que fa al planejament vigent a I'ambit de la pista d’hoquei Francesc Calvo situada a la
Rambleta Joan Miré, actualment qualificada de Sistema d’Espais lliures, tenint en compte la necessitat urgent de
I’Ajuntament d’aillar acusticament la pista d’hoquei per tal de reduir I'impacte acustic produit en la practica de
I'esport, aixi com per poder fer viable en el futur realitzar reformes o ampliacions d’aquestes instal-lacions
esportives, resulta necessari modificar la seva qualificacié urbanistica i passar a regular-la com una area del

Sistema d’Equipaments.

Es proposa per aquest ambit (2.588m2) una ordenacié detallada en els planols normatius, aixi com un apartat
especific en la normativa. S’estableixen tres arees de condicions d’edificacié (ARM 10,5m, ARM 7,0m, ARM 4,0m)
en funcié de I'algada reguladora que s’admet en cada area. Les dues plantes situades per sota d’aquest nivell
(destinades a aparcament public i a altres usos municipals) tenen la consideracié de planta soterrani. S’estableix
que l'index d’edificabilitat maxima és de 1,25 m2st / m2sol, per tal de possibilitar en el futur la reforma o
I'ampliacié de la pista d’hoquei, aix0 permetra poder aillar acuisticament la pista i possibilitar fer en el futur

vestidors, grades i altres dependéencies necessaries per aquesta instal-lacié esportiva.
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2.5 PROPOSTA DE NORMATIVA

Articles de la normativa del PGO modificats, afegits o eliminats. Les parts de text que es proposen s’assenyalen

en color blau.

Es proposa afegir a I’article 72 un apartat i):

Article 72. Sistema General.

El sistema general d’equipaments comunitaris comprén els usos seglients:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

i)

Escolar: Centre de BUP. i de formacio professional i les seves instal-lacions annexes (Clau E).
Sanitari-assistencial: Hospitals i residencies d’avis (Clau SA).

Sociocultural: Centres culturals d’ambit general (Clau SC).

Administratiu (Clau AD).

Abastament (Clau M).

Cementiri (Clau C).

Serveis a la Ciutat (Clau S).

Allotjament Dotacional (Clau D).

Esportiu: (Clau ES).

Es proposa afegir a 'article 73 un apartat d):

Article 73. Sistema local.

El sistema local d’equipaments compren els terrenys destinats als seglients usos:

a)
b)
c)

d)

Escolar: centres d’EGB, centres d’ensenyament preescolar i escola bressol (Clau E).
Sanitari-assistencial: centres de salut (Clau SA).
Sociocultural: biblioteca, centre social i llar d’avis. Tanmateix, locals d’associacions i cooperatives (Clau SC).

Esportiu: (Clau ES).

Es proposa afegir a 'article 77 un apartat d):

Article 77. Condicions d’edificacié.
L'edificacié en les arees d’equipament s’ajustara a les necessitats funcionals dels diversos equipaments,

al paisatge i a la organitzacié general del teixit urba en que es situen.

En general, I'edificacié d’equipaments estara regulada per condicions que fan referéncia a la organitzacio
funcional de I'edifici.
a) Escolar.

(....)

b) Sanitari-assistencial.

(....)

c) Social i cultural.

(....)
d) Esportiu.
Les edificacions se subjectaran prioritariament al tipus d’ordenacié i condicions d’edificacié del sector,
zona o area d’actuacié en el que s’assentin.
L'edificabilitat no superara, en general, un index de 1,0 m2st / m2sol, tot i que, en casos singulars i,
mitjancant un Pla especial, es podra superar aquesta intensitat per adaptar-se a necessitats funcionals
concretes o a emplacaments i/o edificacions especials.
L’ocupacié maxima sera lliure, per tal de permetre una millor adaptacié de cadascun dels projectes a les
necessitats del programa concret de cadascun dels equipaments.
La “Modificacié puntual del Pla General de Rubi als ambits del sistema d’espais lliures situat a la
Rambleta de Joan Mird, sistema d’espais lliures situat a I'’Area Esportiva de Can Rosés, equipament situat
al ¢/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”, equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla
Parcial del sector P “Can Sant Joan” estableix en el planols normatius I'ordenacié detallada dels dos
ambits d’Equipament esportiu seglients:

1. Equipament esportiu de Can Rosés

L'index d’edificabilitat maxima és de 1,40 m2st / m2sol.
S’estableixen tres arees de condicions d’edificacio:

- Area ARM 15,0m. En aquesta area l'algada reguladora maxima és de 15,0 metres d’al¢ada.
L'edificacio pot arribar al limit amb els sol de sistemes (vials, espais lliures i equipaments).

- Area ARM 9,0m. En aquesta area I'alcada reguladora maxima és de 9,0 metres d’algada. Aquesta
area correspon a la franja situada entre 3 metres i 6 metres de separacié als limits amb parcel-les
privades.

- Area ARM 3,0m. En aquesta area l'alcada reguladora maxima és de 3,0 metres d’alcada. Aquesta

area correspon a la franja de separacid de 3 metres als limits amb parcel-les privades.
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2. Equipament esportiu de la Rambleta Joan Miré

L’index d’edificabilitat maxima és de 1,25 m2st / m2so0l, per sobre de la rasant establerta.
El punt de referéncia per mesurar I'algada reguladora (rasant establerta) és la cota de la pista esportiva
existent. Les dues plantes situades per sota d’aquest nivell (destinades a aparcament public i a altres
usos municipals) tenen la consideracid de planta soterrani.
S’estableixen tres arees de condicions d’edificacié en les quals I'edificacié pot arribar als limits de
parcel-la:

- Area ARM 10,5m. En aquesta area I'alcada reguladora maxima és de 10,5 metres d’alcada.

- Area ARM 7,0m. En aquesta area I'alcada reguladora maxima és de 7,0 metres d’algada.

- Area ARM 4,0m. En aquesta area l'alcada reguladora maxima és de 4,0 metres d’alcada, perd

aquesta area només es pot ocupar en un 40% de la seva superficie.

2.6 MARCLEGAL
Aquesta modificacié del PGOU es redacta d’acord amb el Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova

el Text refds de la Llei d'urbanisme, modificat per la llei 3/2012, del 22 de febrer, de modificacié del text refés de
la Llei d’urbanisme (en endavant TRLUC); i amb el Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el

Reglament de la Llei d’urbanisme (en endavant RLUC).

2.7 JUSTIFICACIO ART. 98 TEXT REFOS DE LA LLEI D’URBANISME
El Text Refés de la Llei d’Urbanisme, Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, estableix a I’Article 98 Modificacid

dels sistemes urbanistics d'espais lliures, zones verdes o d'equipaments esportius, punt 1 el segiient:
“1. La modificacid de figures del planejament urbanistic que tingui per objecte alterar la zonificacié o I'Us
urbanistic dels espais lliures, les zones verdes o els equipaments esportius considerats pel planejament
urbanistic com a sistemes urbanistics generals o locals ha de garantir el manteniment de la superficie i de
la funcionalitat dels sistemes objecte de la modificacid. Els canvis proposats dels terrenys qualificats
d'equipaments esportius només poden comportar que se n'ajusti la superficie quan ho requereixi

I'interés prevalent de llur destinacio a espai lliure o zona verda.”

La modificacid comporta un increment de sol qualificat de Sistema d’Espais Lliures respecte del planejament
vigent. S’'incrementa la superficie de zones verdes des de 13.268 (10.680+2.588 m2) fins a 13.781 m2
(12.756+1.025 m2). La qualificacié proposada per aquests dos terrenys és coherent amb els valors naturals i

paisatgistics que encara conserven i també amb els del seu entorn. Aquests terrenys es sumaran al gran espai

verd conegut com Parc de Ca n’Oriol que actua com a gran pulmé de la ciutat, situat entre el nucli urba i
I'autopista Barcelona-Sant Cugat-Terrassa. Tot aix0 fa que no només augmenti la superficie del gran parc
respecte el seu estat inicial sind que es millora la seva funcionalitat donat que els dos espais incorporats al parc,
si haguessin mantingut la seva qualificacié anterior d’Equipament podrien haver suposat una barrera a I'accés al
parc, en canvi, amb la qualificacié proposada de Sistema d’Espais Lliures, faciliten I'accés al parc i alhora
preserven es seus valors naturals.

Pel que fa als terrenys que es proposa qualificar de Sistema d’Equipaments Esportius, es situen en llocs on

serviran millor a les necessitats de la poblacid, atesa I'existencia d’edificis d’Us esportiu en aquests terrenys.

2.8 GESTIO URBANISTICA

L'execucid d’aquesta modificacid de planejament no requerira cap instrument de gestié urbanistica, donat que

I"'ajuntament disposa de la propietat dels terrenys de tot 'ambit de la modificacié.

2.9 ESTUDI DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA
L'article 59 del Text Refés de la Llei d’Urbanisme 1/2010 relatiu a “Documentacié dels plans d'ordenacié

IM

urbanistica municipal” determina el contingut dels documents de planejament, formant d’aquesta documentacié
el seglient:

“e) L'agenda i I'avaluacié economica i financera de les actuacions a desenvolupar.”
Per altra banda, I'article 99 del mateix Text Refds, relatiu a “Modificacid de les figures de planejament urbanistic
general que comporten un increment del sostre edificable, de la densitat de I'Us residencial o de la intensitat, o la
transformacio dels usos” preveu que:

“Les modificacions d’instruments de planejament general que comportin un increment del sostre

edificable, de la densitat de I'Gs residencial o de la intensitat dels usos, o la transformacié dels usos

establerts anteriorment han d’incloure en la documentacio les especificacions seglients:

¢) Una avaluacié economica de la rendibilitat de I'operacié, en la qual s’ha de justificar, en termes

comparatius, el rendiment economic derivat de I'ordenacio vigent i el que resulta de la nova ordenacio.

Aquesta avaluacio s’ha d’incloure en el document de I'avaluacié economica i financera, com a separata.
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En el cas que ens ocupa:

- La present Modificacio Puntual del PGOU no implica noves carregues urbanistiques a per I’Ajuntament de Rubi,
ja que es tracta de canviar la qualificacid de sols destinats a sistemes urbanistics que ja sén de titularitat
municipal.

- No es delimita cap sector ni poligon d’actuacié urbanistica.

- No s’incrementa la superficie de vials a mantenir i es manté la superficie de sol public, amb el que el cost de
manteniment sera idéntic a I'actual, amb el que no procedeix una justificacid de la sostenibilitat economica.

- No s’incrementa el sostre edificable d’aprofitament privat, ni la densitat de I'Us residencial o d’altres usos, per
aquest motiu no caldra fer una avaluacié econdmica del rendiment econdomic derivat de I'ordenacié vigent i del

que resulta de la nova ordenacio.

2.10 PLA D’ETAPES
L'article 59 del Text Refés de la Llei d’Urbanisme 1/2010 relatiu a “Documentacié dels plans d'ordenacié

IM

urbanistica municipal” determina el contingut dels documents de planejament, formant d’aquesta documentacié
el seglient:

“e) L'agenda i I'avaluacié economica i financera de les actuacions a desenvolupar.”

En el cas que ens ocupa, la present Modificacié Puntual del PGOU no implica cap accié a programar, en

conseqliéncia, no sera necessari I'establiment d’una Agenda d’Actuacio.

2.11 ESTUDI DE MOBILITAT
La legislacié urbanistica, en I'article 118.4 del RLUC, estableix que les modificacions dels plans urbanistics han

d'estar integrades per la documentacié adequada a la finalitat, contingut i abast de la modificacié. En tot cas, s'ha

d'incorporar un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada, quan aixi ho estableixi la legislacio vigent.

La regulacié de la mobilitat a Catalunya emana de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que té com a
objectius basics integrar les politiques de desenvolupament urba i economic amb les de mobilitat per a aprofitar
al maxim els transports col-lectius, prioritzar el transport public i la mobilitat sostenible, fomentar la
intermodalitat, ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacio, disminuir
la congestio de les zones urbanes, augmentar la seguretat viaria, reduir la contaminacié i afavorir els sistemes de

transport a la demanda dels poligons d’activitat economica.

Tal com s’estableix en el seu article 3.1, els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'han d'incloure, com a
document independent, en els instruments d'ordenacio territorial i urbanistica seglients:
- Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.
- Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova classificacié de sol
urba o urbanitzable.
- Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de nous

usos o activitats.

La present modificacid de planejament es desenvolupa completament en sol urba i no modifica la classificacié
del sol. Tenint en compte que la modificacid implica la implantacié de nous usos o activitats aquesta

s’acompanya del corresponent estudi de la mobilitat generada, que esta annex al present document.

2.12 DOCUMENTACIO AMBIENTAL

Al respecte d’aquesta modificacié puntual del PGOU cal considerar el seglient:
- Estracta de sols urbans.
- No té efectes significatius en el mediambient.

Per aquests motius la present modificacié de planejament no esta subjecta a avaluacié ambiental.

2.13 ADEQUACIO URBANISTICA A LA PERSPECTIVA DE GENERE

URBANISME INCLUSIU

Amb |'aparicié del concepte “Urbanisme amb perspectiva de genere”, es repensa la ciutat per a facilitar la
realitzacidé de les tasques quotidianes i de sosteniment de la vida, revertint I'exclusiva mirada sobre les activitats
productives.

L'urbanisme inclusiu considera igual de transformadores les petites actuacions a la ciutat, com per exemple la
forma de col-locar els bancs o on es posa un pas zebra, que la renovacié d’un barri o d’'una gran avinguda. La
ciutat es pot transformar radicalment a partir de la suma de moltes petites actuacions que repercuteixen en la
vida quotidiana dels seus habitants.

Aquest tipus d’urbanisme ha de tenir en compte el planejament, les activitats i relacions socials en I’espai public,
la mobilitat i el medi ambient.

En el cas concret d’aquesta modificacid puntual del Pla General d’Ordenacié es fan les seglients recomanacions
tant en les actuacions publiques com en les privades:
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- Cal promoure un espai public el més acollidor possible.

El disseny dels nous espais publics de I'entorn, ha de ser prou flexible per acollir simultaniament
col-lectius diversos, sense barreres ni sectoritzacions.

Es recomana, per tal de millorar la socialitzacié de I'espai public, que els espais privats lliures d’edificacid
situats entre edificacions i amb contacte directe amb espais publics de relacié es puguin urbanitzar amb
continuitat d’aquest, i on la gent podra seure en espais d’estada i amb possibilitat d’ombres.

Es recomana un arbrat adequat al tipus d’espai public.

Pel que fa a la seguretat, es promoura complir amb el veure i ser vist sense elements que obstaculitzin
visuals. Per afavorir aquesta relacio visual es recomana mantenir les obertures entre les edificacions i les

alineacions.
Cal promoure una mobilitat sostenible.

S’han d’afavorir els recorreguts de vianants aixi com I'accessibilitat, 'autonomia i la percepcié de

seguretat.

Es valorara amb especial cura que els accessos i espais d’entrada a I'equipament no entrin en conflicte
amb I'amabilitat, confort i sociabilitat de I'espai public.

La modificacié de planejament proposada és coherent amb aquestes estratégies i valors. Els canvis de

qualificacié proposats van dirigits a una utilitzacid racional del territori, en aquest cas en els quatre ambits que

inclou aquesta modificacié, proposant la qualificacié d’equipament o bé d’espais lliures alla on resulta més

adient. D’aquesta forma es que facilita I'accés a les persones tant a les instal-lacions esportives com als espais

Iliures proposats, estratégies que van en favor d’un urbanisme inclusiu.
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3 NORMATIVA

(articles de la normativa del PGO modificats, afegits o eliminats)

Article 1. Modificacié de I'Article 72. Sistema General.
S’afegeix a I'article 72 un apartat i) amb el segiient redactat:

Article 72. Sistema General.
(...)

i)  Esportiu: (Clau ES).

Article 2. Modificacio de I’Article 73. Sistema Local.
S’afegeix a I’article 73 un apartat d) amb el seglient redactat:

Article 73. Sistema local.
(...)

d) Esportiu: (Clau ES).

Article 3. Modificacié de I’Article 77. Condicions d’edificacid.
S’afegeix a I'article 77 un apartat d), amb el seglient redactat:

Article 77. Condicions d’edificacio.
(...)
d) Esportiu.

Les edificacions se subjectaran prioritariament al tipus d’ordenacié i condicions d’edificacié del sector, zona o

area d’actuacio en el que s’assentin.

L’edificabilitat no superara, en general, un index de 1,0 m2st / m2sol, tot i que, en casos singulars i, mitjancant
un Pla especial, es podra superar aquesta intensitat per adaptar-se a necessitats funcionals concretes o a

emplacaments i/o edificacions especials.

L'ocupacié maxima sera lliure, per tal de permetre una millor adaptacié de cadascun dels projectes a les

necessitats del programa concret de cadascun dels equipaments.

La “Modificacié puntual del Pla General de Rubi als ambits del sistema d’espais lliures situat a la Rambleta de
Joan Mird, sistema d’espais lliures situat a I’Area Esportiva de Can Rosés, equipament situat al ¢/ Mallorca del Pla
Parcial del Sector H “Els Nius”, equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del sector P “Can Sant

Joan” estableix en el planols normatius I'ordenacié detallada dels dos ambits d’Equipament esportiu seglients:

1. Equipament esportiu de Can Rosés

L’index d’edificabilitat maxima és de 1,40 m2st / m2sol.

S’estableixen tres arees de condicions d’edificacio:
- Area ARM 15,0m. En aquesta area I'alcada reguladora maxima és de 15,0 metres d’alcada. L’edificacié
pot arribar al limit amb els sol de sistemes (vials, espais lliures i equipaments).
- Area ARM 9,0m. En aquesta area l'alcada reguladora maxima és de 9,0 metres d’algada. Aquesta area
correspon a la franja situada entre 3 metres i 6 metres de separacié als limits amb parcel-les privades.
- Area ARM 3,0m. En aquesta area l'alcada reguladora maxima és de 3,0 metres d’alcada. Aquesta area

correspon a la franja de separacié de 3 metres als limits amb parcel-les privades.

2. Equipament esportiu de la Rambleta Joan Mird

L'index d’edificabilitat maxima és de 1,25 m2st / m2sol, per sobre de la rasant establerta.

El punt de referencia per mesurar |'algada reguladora (rasant establerta) és la cota de la pista esportiva existent.
Les dues plantes situades per sota d’aquest nivell (destinades a aparcament public i a altres usos municipals)

tenen la consideracié de planta soterrani.

S’estableixen tres arees de condicions d’edificacid en les quals I’edificacié pot arribar als limits de parcel-la:
- Area ARM 10,5m. En aquesta area |'alcada reguladora maxima és de 10,5 metres d’al¢ada.
- Area ARM 7,0m. En aquesta area |'alcada reguladora maxima és de 7,0 metres d’alcada.
- Area ARM 4,0m. En aquesta area l'alcada reguladora maxima és de 4,0 metres d’alcada, perd aquesta

area només es pot ocupar en un 40% de la seva superficie.
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4 PLANOLS

INFORMACIO

i1. SITUACIO

i2.01 TOPOGRAFIC AMBIT RAMBLETA JOAN MIRO

i2.02 TOPOGRAFIC AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES
i2.03 TOPOGRAFIC AMBIT SECTOR H ELS NIUS

i2.04 TOPOGRAFIC AMBIT SECTOR P CAN SANT JOAN

i3.01 ORTOFOTOMAPA AMBIT RAMBLETA JOAN MIRO

i3.02 ORTOFOTOMAPA AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES
i3.03 ORTOFOTOMAPA AMBIT SECTOR H ELS NIUS

i3.04 ORTOFOTOMAPA AMBIT SECTOR P CAN SANT JOAN
i4.01 PLANEJAMENT VIGENT AMBIT GENERAL

i5.01 PLANEJAMENT VIGENT AMBIT RAMBLETA JOAN MIRO
i5.02 PLANEJAMENT VIGENT AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES
i5.03 PLANEJAMENT VIGENT AMBIT SECTOR H ELS NIUS

i5.04 PLANEJAMENT VIGENT AMBIT SECTOR P CAN SANT JOAN

ORDENACIO

01.0 PROPOSTA ORDENACIO AMBIT GENERAL

02.01 PROPOSTA ORDENACIO AMBIT RAMBLETA JOAN MIRO
02.02 PROPOSTA ORDENACIO AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES
02.03 PROPOSTA ORDENACIO AMBIT SECTOR H ELS NIUS

02.04 PROPOSTA ORDENACIO AMBIT SECTOR P CAN SANT JOAN
03.01 PARAMETRES D’ORDENACIO AMBIT RAMBLETA JOAN MIRO

03.02 PARAMETRES D’ORDENACIO AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES

SUSPENSIO DE LLICENCIES

$1.01 DELIMITACIO DE L’AMBIT DE SUSPENSIO DE LLICENCIES.
AMBIT RAMBLETA JOAN MIRO. AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES
$1.02 DELIMITACIO DE L’AMBIT DE SUSPENSIO DE LLICENCIES

AMBIT SECTOR H ELS NIUS. AMBIT SECTOR P CAN SANT JOAN
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AREA DE SERVEIS TERRITORIALS

AMBIT D'URBANISME
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DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

Y

Oyl

VICTOR FRAGA CANO

EDUARD MARTINEZ MARTINEZ

PLANOL:

PLANOLS D'INFORMACIO

TOPOGRAFIC AMBIT RAMBLETA DE JOAN MIRO

INFORMACIO

ESCALA:

1. AMBIT LA RAMBLETA DE JOAN MIRO

A3: 1/1.000

superficie ambit: 2.588 m2
base topografica institut cartografic de catalunya

ORIENTACIO:

N

@

102.1

DATA:

FEBRER 2024







A A DE RUB

AREA DE SERVEIS TERRITORIALS
AMBIT D'URBANISME

Complex poliesportiu
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/ J 07,643//
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2. AREA ESPORTIVA CAN ROSES
superficie ambit: 10.680 m2

base topografica institut cartografic de catalunya
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AREA DE SERVEIS TERRITORIALS
AMBIT D'URBANISME

TITOL:

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES |
EQUIPAMENTS ALS AMBITS DE L'AREA ESPORTIVA DE CAN ROSES, AMBIT LA RAMBLETA
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DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

PLANOLS D'INFORMACIO

ORIENTACIO:
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TOPOGRAFIC AMBIT SECTOR H "ELS NIUS"

A3: 1/2.000
INFORMACIO  A1:1/1.000

v 1i02.3
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1. AMBIT LA RAMBLETA DE JOAN MIRO
superficie ambit: 2.588 m2

ortofotomapa institut cartografic de catalunya

ESCALA: ORIENTACIO:

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBI DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES | VICTOR FRAGA GANO PLANOLS D'INFORMACIO A3: 1/1.000 N

AREA DE SERVEIS TERRITORIALS EQUIPAMENTS ALS AMBITS DE L'AREA ESPORTIVA DE CAN ROSES, AMBIT LA RAMBLETA ORTOFOTMAPA AMBIT RAMBLETA DE JOAN MIRO

INFORMACIO
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3. AMBIT SECTOR H "ELS NIUS"

superficie ambit: 12.234 m2
MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBI DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES |
AREA DE SERVEIS TERRITORIALS

. ortofotomapa institut cartografic de catalunya
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VICTOR FRAGA CANO PLANOLS D'INFORMACIO
EQUIPAMENT§ A‘LS AMBITS DE L'AREA"ESPORTI\"/A PE CAN ROSES, ﬁMBIT LA RAMBLE"TA ORTOFOTOMAPA AMBIT SECTOR H "ELS NIUS"
AMBIT D'URBANISME | PE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN EDUARD MARTINEZ MARTINEZ

A3: 1/1.000 N |O3 3
INFORMACIO @ ey -
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4. AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

superficie ambit: 1.025 m2
ortofotomapa institut cartografic de catalunya

ESCALA: ORIENTACIO:
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AMBIT D'URBANISME | DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN" EDUARD MARTINEZ MARTINEZ ORTOFOTOMAPA AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN" FEBRER 2024
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1. AMBIT LA RAMBLETA DE JOAN MIRO

superficie ambit: 2.588 m2

base topografica institut cartografic de catalunya

A DE RUB TITOL:
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AMBIT RAMBLETA DE JOAN MIRO
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superficie ambit: 12.756 m2

base topografica institut cartografic de catalunya
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1. AMBIT LA RAMBLETA DE JOAN MIRO
superficie ambit: 2.588 m2

base topografica institut cartografic de catalunya

ARXIU: ESCALA:

TITOL: PLANOL: ORIENTACIO: Num:
MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUB| DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES | VICTOR FRAGA GANO PLANOLS D'ORDENACIO A3: 1/1.000 N OO 2 1
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DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN" EDUARD MARTINEZ MARTINEZ AMBIT RAMBLETA DE JOAN MIRO —L 5 FEBRER 2024
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~ - 2. AREA ESPORTIVA CAN ROSES
superficie ambit: 10.680 m2

TITOL:

base topografica institut cartografic de catalunya
ESCALA: ORIENTACIO:

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES |
EQUIPAMENTS ALS AMBITS DE L'AREA ESPORTIVA DE CAN ROSES, AMBIT LA RAMBLETA
DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

VICTOR FRAGA CANO

EDUARD MARTINEZ MARTINEZ

PLANOLS D'ORDENACIO

PROPOSTA ORDENACIO )
AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES

A3: 1/1.000 N BO 2 2

ORDENACIO
1 5 1015 20 DATA:
L r L1 FEBRER 2024







AREA DE SERVEIS TERRITORIALS
AMBIT D'URBANISME

| 3. AMBIT SECTOR H "ELS NIUS"
superficie ambit: 12.234 m2

base topografica institut cartografic de catalunya

ESCALA: ORIENTACIO:

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES |
EQUIPAMENTS ALS AMBITS DE L'AREA ESPORTIVA DE CAN ROSES, AMBIT LA RAMBLETA
DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

VICTOR FRAGA CANO

EDUARD MARTINEZ MARTINEZ

PLANOLS D'ORDENACIO
PROPOSTA ORDENACIO AMBIT SECTOR H "ELS NIUS"

A3:1/1.000 N

ORDENACIO
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. el superficie ambit: 2.588 m2
VL \ S \ o\ \ base topografica institut cartografic de catalunya
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2. AREA ESPORTIVA CAN ROSES

superficie ambit: 10.680 m2

base topografica institut cartografic de catalunya

ESCALA:

ORIENTACIO:

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBI DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES |
EQUIPAMENTS ALS AMBITS DE L'AREA ESPORTIVA DE CAN ROSES, AMBIT LA RAMBLETA
DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

VICTOR FRAGA CANO

EDUARD MARTINEZ MARTINEZ

PLANOLS D'ORDENACIO

PARAMETRES D'ORDENACIO .
AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES

ORDENACIO

A3: 1/1.000

" 1003.2
@ DATA:

FEBRER 2024







AREA DE SERVEIS TERRITORIALS
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B mm 1. AMBIT LA RAMBLETA DE JOAN MIRO
superficie ambit: 2.588 m2

base topografica institut cartografic de catalunya
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| 2. AREA ESPORTIVA CAN ROSES

superficie ambit: 10.680 m2

base topografica institut cartografic de catalunya

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBI DELS SISTEMES D'ESPAIS LLIURES |

VICTOR FRAGA CANO

PLANOL:

ESCALA: ORIENTACIO:

EQUIPAMENTS ALS AMBITS DE L'AREA ESPORTIVA DE CAN ROSES, AMBIT LA RAMBLETA
DE JOAN MIRO, AMBIT DEL SECTOR H "ELS NIUS" | AMBIT SECTOR P "CAN SANT JOAN"

EDUARD MARTINEZ MARTINEZ

PLANOLS DE SUSPENSIO DE LLICCENCIES

DELIMITACIO DE L'AMBIT DE SUSPENSIO DE LLICENCIES.
AMBIT RAMBLETA DE JOAN MIRO. AMBIT AREA ESPORTIVA CAN ROSES

SUSPENSIO

A3: 1/1.000 N go 1 1

1 5 1015 20 DATA:
L r L1 FEBRER 2024
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MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

ANNEX |
PLANEJAMENT VIGENT
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1. AMBIT LA RAMBLETA DE JOAN MIRO
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superficie ambit: 2.588 m2




| Zona Residencial unifamiliar 1.28.29.30.31.38.40
Zona Conservacié poligon residencial 2.3.6.32

Zona Residencial en illa tancada:
Substitucio 4.12.13
Eixampla 7.8.9.10.26
Suburbana 11.15.17.18.19.20.21.24
Consolidacio 14.22.23.27.25.

Zona Industrial en illa tancada 5.6.37
Zona Industrial en edificacié aillada 33.34.35.36.39

Sectors sol urbanitzable programat
Us residencial A,B,DRY H;en execucid dePP 4142
Us industrial C,QUWX

Sectors sol urbanitzable no programat

Us residencial SVZp
r}
w— L IMIT SOL UREA ] sovipanenTS
wwww L MIT SO URBANITZARLE AD AowinisTRATIU
PROCEAMAT E S
LTS i.Jr.'J'T SO0 URBANTTEABLE NG
PROGCEAMAT SA SANITAR! I ASSISTENCIAL
= LIMIT AREA D'ACTUACIO SC sociaL | CULTURAL
e [ (MIT PERT M igastinenr
lual rimir twvitar pracTuacio C  cemewnriRi
LIMIT ESTUDI DB DETALL ES eseorriv
FERROVIART P aragcamest
] viawt xARXA PRINARIA A ABOCADOR
BT caL. Irc:um LATERAL | ALTRES [T eecurana oBiiGATORIA
; [IEL] perfueres pecuanoe
0 Rt [[B]] prorumoizaT EDIFICARLE
[j JARDINS URBANS [m NONGEE PLANTES TOTAL
T e FS5ER E0iFICACIO AILLADA UNIFANI-
m LOCAL [ TZAC e PREFERENT oo T
% ?:’.-I:"r:‘m:: n{‘mm‘rmai EN ijmnw [F NOMERE DE PLANTES

LZE FRANIA NO EDIFICARLE

| AJUNTAMENT DI

RUBI

T juwean v muash b

M DE Qpﬁ ATy EEPET MO L B
ST FCTTEs

" QUALIFICACIO DE
SOL URBA
Uu‘RNI‘fIIRBlE

2. AREA ESPORTIVA CAN ROSES
superficie ambit: 10.680 m2
PLA GENERAL D'ORDENACIO DE RUBI
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PLA GENERAL D'ORDENACIO DE RUBI
A A DE RUB TITOL: PLANOL: ARXIU: ESCALA: ORIENTACIO: Nam:
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MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

ANNEX II
ESTRUCTURA DE LA PROPIETAT



MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird. Pista de hoquei.

Fitxes de zones verdes de I’Ajuntament de Rubi. Fitxes IDZV68 i IDZV69.

FITXA DE ZONES VERDES DE L'AJUNTAMENT DE RUBI
Tipus Béns Immobles |Zona Verda LI 68

DADES GENERALS

Denominacio PISTA ESPORTIVA FRANCESC CALVO

Direccid 'C:ra Molins de Rei

Nuch ]'Cna Molns de Rel

DADES CADASTRALS

Referéncia Cadastral "Noconsl,a Superficie | 1.438,99 |

Direccié Cadastral I'Roconsu

DADES REGISTRALS

Nota Simple: | Registre: I Lioc: |RUB|
volum: [1.173 uiore: J5a9 Fur [40 Fnca: [5928N  inscripos: [3°

ESCRIPTURES O CONTRACTES

Tipus Escriptures IOess-d Data I 05/02/1991 Impon 18.030,00 Protocol  |No consta

Transmitent!  [IDEAS CAPTACION Y DESARROLLO | Beneficiari JAJUNTAMENT RUBI

Transmitent2 rNo consta Notarn |Ja|me de Motta Garcia-Espana

Fitxa IDZV68

FITXA DE ZONES VERDES DE L'AJUNTAMENT DE RUBI
Tipus Béns Immobles [Zona Verda U 9

DADES GENERALS

Denominacid rF'IST-\ ESPORTIVA FRANCESC CALVO

Direccid |Can Cabanyes enfront al Pg. de Les Tormmes

Nuc ILes Totres

DADES CADASTRALS

Referéncia Cadastral [No consta Superficie 385 60

Direccié Cadastral 'No consta

DADES REGISTRALS

Nota Simpie: [ Registre: | toc  [RUBI

Volum: |11?5 Liibre: |590 Ful: |25 Finca: lsua-u Inscripeio: ]3'

ESCRIPTURES O CONTRACTES

Tipus Escriptures  |Cessio Data | 05/02/1991 import 6.010.00 Protocol  [No consta

Transmitent1 'IUEA-S CAPTACION Y DESARROLLO Beneficiari IAJUNT.A.MENT RUBI

Transmitent2 [No consta Notari |J:|:me de Mofta Garcia-Espana

Fitxa IDZV69



MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés.
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Estudi de les propietats Zona esportiva Can Roses. Realitzat per I’Ajntament de Rubi a 2007.



MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

Sistema d’Equipament situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”.
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040112007 ATINTAMERT DE RURT CERTIPICACIO AL

JOSEP M?® NASARRE | PUIG, Secretari General de I'Ajuntament de Rubi (Vallés
Occidental),

CERTIFICO

l.- Que, en data 13 de desembre de 1995, per acord de la Comissié d'Urbanisme de
Barcelona, fou aprovat definitivament el Pla parcial del Sector H, del terme municipal de
Rubi, on es fixava com a sistema d'actuacio el sistema de compensacio.

I.- Que, en data 17 de febrer de 1997, es va constituir la Junta de compensaci6 del Pla
parcial del Sector H, de Rubi.

lll.- Que en data 30 de gener de 1998, el Ple de I'Ajuntament de Rubi va aprovar
definitivament el projecte de compensacié del Pla parcial del Sector H, de Rubi.

IV.- Que en data 1 d'octubre de 1998, es va inscriure en el Registre de la Propietat el
projecte de compensacié del Pla parcial del Sector H , de Rubi.

V.- Que, en data 13 d’abril de 1999, es va signar un conveni urbanistic entre I'Ajuntament
de Rubi, la Junta de Compensacio del Sector H de Rubi i els senyors José Rodero Martin
i Anunciacién Gil Calzado ( propietaris afectats per la compensacio ), en virtut del qual es
va acordar, entre d'alfres extrems, que I'Ajuntament de Rubi tramitaria una Modificacio
puntual del Pla parcial del sector H, amb la finalitat de permetre, basicament, I'obtencio
de la requalificacié de la parcella resultant nimero 2, adjudicada originariament en
proindivis als senyors José Rodero Martin, Anunciacion Gil Calzado i a I'Ajuntamment de
Rubi, la qual estava qualificada de Plurifamiliar entre mitgeres PB+2, per tal que passés a
ser una parcel.la qualificada de verd privat, juntament amb part de la parcel-la confrontant
namero 4, i amb la finalitat que s’adjudiqués , posteriorment, de forma integra , als
esmentats srs José Rodero i Anunciacion Gil, i correlativament s'efectués la redistribucio
del sostre total de 'esmentada parcel'la nimero 2 i de part de la 4, entre les parcel-les
resultants nimero 1, 5, i 15 . Amb el pacte especific que els senyors José Rodero i
Anunciacion Gil quedarien exonerats de pagar cap quota d’'urbanitzaci6 i , per tant, la
seva finca resultant quedaria exempta de cap mena d'afectacié al compte de liquidacio
provisional, sis’aprovava I'esmentada modificacié del pla parcial.

V1.- Que, en data 22 de setembre de 1999, la Comissié d’'Urbanisme de Barcelona va
aprovar definitivament la Modificacid puntual del Pla parcial del Sector H, de Rubi.

VIl.- Que , en data 2 de marg de 2006, 'Assemblea General de la Junta de compensacio
del Sector-H, de Rubi va acordar, per unanimitat dels assistents, i amb el quorum de
participaci6 previst per I'article 174.1 del Reglament de gestié urbanistica, complert amb

escreix, aprovar el present Text Refos del projecte de compensacié del Sector H de Rubi.
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PARCEL.LA NUM. 18

DESCRIPCIO

Urbana. Parcel 1a assenyalada amb el niimero 18 en el planol d'adjudicacio de parcelles resultants del Projecte de

compensacié del Sector H, al terme municipal de Rubi, de figura irrcgullar ide 12,‘{?6.00 metres quaclradtjs dz
superficie. Afronta al nord amb el carrer Mallorca; a I'est amb vial basic de czrcm‘uval,lamo del PGC?. de Rubi; al su
amb el Parc d’Activitats Economiques de Can Sant Joan; i a I'ocst amb 1'escola d'EGB Teresa Altet.

QUALIFICACIO URBANISTICA

EQUIPAMENT

INSCRIPCIO

Finca 36605, Ilibre 907 de Rubi, tom 1927 del Registre de la Propictat de Rubi

TiTOL

Adjudicaci6 de terrenys per la Junta de Compensacio del Pla parcial del Sector H, de Rubi, en concepte de cessi6

obligatoria de sol public.
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MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan.
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ACTA DE CESSIO DELS TERRENYS DESTINATS A EQUIPAMENTS, ZONES
VERDES 1 VIALITAT, AIXI COM L'OBRA D’URBANITZACIO EXECUTADA, DINS
DE Lf’AMBIT DEL FLA PARCIAL CAN SANT JOAN, DEL TERME MUNICIPAL DE
RUBL. |

A Barce!fona, el dia 14 d'octubre de 2002

REUNITS

D'una banda el senyor Antoni Paradell i Ferer, Director de FInstitut Catala del Sol,
nomenat per acord del Consell Executiu de la Generalitat en sessi6 de 13 de juny de
2000.

. la senyora Niria Buenaventura i Puig, Alcaldessa-Presidenta de

/' I'll.luskissim Ajuntament de Rubi.

INTERVENEN

Antoni Paradell i Ferrer, per rad del seu carrec, en nom i representacié de
Catala del Sol (NIF Q-0840001-B), empresa plblica adscrita al Departament

psténcies que se Ii atribueixen a la Generalitat, a l'empara del que disposa l'art.
9.9 del seu Estatut d'Autonomia, fa Llei 4/80, de 16 de desembre, de creacid de
nstitut Catald del Sdl, | la Llei 4/2000, de 26 de maig, de mesuras fiscals i
administratives, i de les facultats que Ii atorga el Consell d'Administracié per acord de
data € de febrer de 2001, certifical del qual, expedit pel seu Secretari senyor Josep
Liuis Cahis i Tio, s'incorpora a aquesta Acta.

I la senyora Ndria Buenaventura i Puig, en nom i representacié de ViLim. Ajuntament
de Rubi (CIF P-0818300-F), en viriut de les competéncies que i atorga Farticle 21.1.b)
de la Llei 7/1985, de 2 d"abril, reguladora de les Bases de Régim Local,

Ambdues: paris, segons intervenen, es reconsixen la capacitat legal necessaria per a
aquest atorgament i a tal efecte,

EXPOSEN

- Que en data 23 de gener de 1.991, la Comissid Provincial d'Urbanisme de
Barcelona va aprovar definitivament el Pla Parcial Can Sant Joan, dels termes
municipals de Rubi | Sant Cugat del Vallgs, fixant-se com a sistema d'actuacio el
d'expropiacid, | com a Administracio actuant I'institut Catala del Sal.

Il.- Que Ulnstitut Catala del Sl és propietari d'uns terrenys situats dins Pesmentat Pla
Parcial que formen una série de finques amb la segiient descripeid regisiral:

A.- "URBANA: Porcié de terreny de figura irmegular, situada en &f ferme de Rubi, de
cabuda 545 374,69 m2. AFRONTA: pel Nord, amb Iimit del Poligon de Can Sant Joan;
per I'Est, part amb Autopista Rubi-Terrassa | mitiancant aquesta amb finca de I'insfitut
Catala del Sdl, i part amb linia divisdria del terme municipal de Rubi amb el de Sant
Cugat del Vallés; per FOest, part amb el limit del Poligon i part amb terrenys de

ttica Territorial | Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya i e virtut de les.
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Fnstitut Catala del S0l 1 pel Bud, amb terrenys de I'nstitut Catala del S8 i mitiangant
aquests amb_ limit del Poligon i Pla Parcial Ampliacié Can Sant Joan. Actualment i
despres de diverses segregacions queda un reste de 316,479,690 m2”,

Inscripcid.- Registre de la Propietat de Rubi, al tom-llibre 946, foli 1 77, finca nlmero
37.262, Inscripcié 22,

Titol.- Pertany a Flnstitut Catala del Sél, a titol d'agrupacid | rectificacio, segons resulta
de les escriplures autoritzades per la Notari de Barcelona, senyora Catalina Nadat
Reus, els dies 8 de setembre de 1.998 | 25 de maig de 1,999, nlimeros 1.722 i 1.049
de protocol, respectivament.

Carregues.- Lliure de camegues i gravamens, si bé una part d'aquesta finca,
concretament 'anomenada “Masla Can Sant Joan®, es froba ocupada ternporalment
pel senyor Josep Maria Edo i Edo en virtut de conveni de data 24 d'octubre de 2000;
convenl que es pot resoldre amb un perfode de preavis de 6 mesos i sense dret a
indemnitzacié a favor del cessionari,

B.- “RUSTICA: Porcié de terreny de forma imegular, de 101.134 m2 de superifcie,
radicada en el tarme municipal de Rubi, que limita: al Nord, amb limit del poligon; a
IEst, amb terrenys propietat de I'nstitut Catela del SdI; a FOest, amb limit dal paligon;
al Sud, amb finca segregada mitiancant autopista Rubf Terassa”

inscripciGi- Regisire de la Propletat de Rubi, al tom-llibre 474, foli 88, finca ntimero
2.343, Inscripciod 58 :

Titol.- Pertany a P'lnstitut Catala del 88l, a titol de compra-venda, segons resulta de
Fescriptura atorgada davant el Notari, senyor Xavier Roca Ferrer, en data 19 de juny
de 1.891, figurant inscrita com a resta, en virtut descriptura autaritzada per la Notaria
de Barcelona, senyora Catalina Nadal Reus, els dia 8 de setembrs da 1.998, nimero
1.722 de protocol.

Carregues.- Lliure de carregues | gravamens,

C.- "RUSTICA: Porcié de terreny situada en el terme de Rubi, paraige anomenat Can
Oriol, de superficie ssixanta-una &rees, trenta-sis centidrees | setanta-sis decimetres
quadrafs. Afronta: Nord, amb terrenys de la heretat Oriol; Sud, amb terrenys de
Marcelino Majé Erra; Est, amb el torrent de Can Sant Joan; | Oest, amb el cami de Can
Oriol”. '

Inscripoid.- Regisire de la Propistat de Rubi, al tom-llibre 708, foli 28, finca nimero
4.111, inseripcid 42. .

Titol.- Pertany a Finstitut Catal del Sél, a titol d'expropiacié, en virut d'acta d'ocupacid
de data 31 de juliol de 1.991 a la societat "Ceramicas Egara S.A."

Carregues.- Lliure de carregues i gravamens, llevat d'una serviud de pas que
registralment grava la finca, en els termes que resulta de la seva inscripeié 22, -~

D.- “RUSTICA: Porcié de terreny, situada en el terme de Rubi, paraige anomenat Can
Oriol, de superficie una hectarea, vuit arees, treniz-una centidrees | vint-l-vuit
decimetres quadrats. AFRONTA: Nord, amb ferrenys de Rosa Murilio Mumbni; Est,
amb el torrent de Can Sant Joan; Oest, amb el cami de Gan Orlol; | Sud, amb terrenys
de Jaime Gassé Vives i José Colomer Fortino”.



Inscripcid.- Registre de |a Propietat de Rubi, al tom-llibre 708, foli 33, finca nimaro
4.109, inscripcié 42,

Titol - Pertany a Finstitut Catala del S, a titol d'expropiacié, en virtut d'acta d’ocupacié
de data 31 de juliof de 1.991 a la societat "Caramicas Egara 8.A."

Cérregues.- Lliure de carregues | gravdmens, llevat d'una serviiud de pas que
regisiralment grava la finca, en els termes que resulta de la seva inscripcio 22

NA: Porcié de terreny em seca, situat en el terme municipal de Rubi i
an Oriol, de cabuda quatre mil set-cents quaranta-vuit metres i quaranta-set
eg quadrats. Afronta: Nord, finca de Marcelino Majé, i en part a més, amb

Pertany a I'institut Catala del S0, a titol d’expropiacié, en virtut d'acta d'ocupacié
a/senyora Dolores Baron Clua, de data 31 de juliol de 1.991.

Carregues.- Lliure de camegues | gravamens, llevat d'una servilud de pas que
registralment grava la finca, en els termes que resulten de I sava Inscripcié 12

una superficie de sis cents onze melres quadrats. AFRONTA: pel seu front, Est, en
linia de vint metres amb finca de que se segrega de Enrique Mateo i Dolores Baron,
mitiangant passatge en projects; dreta entrant, Nord, en linia de trenta-Ln metres
trenta sis centimefres, també amb finca de que se segrega; esquerra, Sud, en linia de
vint-i-nou metres seixanta centimetres, igualment amb finca de que se segrega; i pel
fons, Oest, en linia de vint metres deu certimetras, amb finca de Jose Colomer”.

B

Inscripcié.- Registre de la Propietat de Rubl, al tom-llibre 514 de Rubi, foli 103, finca
nimero 5.8986, inscripcio 42 .

$DE RUBI @

Alea

Titol.- Pertany PInstitut Catala del 88l, a titol d'expropiacié, en virfut d'acta docupacié
als senyors Josefa Cava Cava i Ginés Gonzalez Cava, de data 31 de jullal de 1.991.

Carregues.- Lliure de camregues | gravamens, llevat d'una servitud de pas que
regiefralment grava la finca per rad de procedéncia.

G.- “URBANA.- Porci6 de terreny situada en el terme municipal de Rubi, paratge Can
Oriol, de superficie nou-cents fretze metres, norania-tres decimetres quadrats,
equivalents a vintd-quatre mil cent-noranta-un pams setanta dos décims. Afronta; al
front, en linia de tremta metres, quaranta-cinc centimetres, amb Passaige en projecte;
dreta enirant, en Ifnia de trenta-guatre metres, deu centimetres amb Ceramicas Egara,
S.A.; Esquerra, en linia de trenta-un metres trenta-set centimetres amb Carmen Rivero
Castro; i esquena, en linia de vint-i-cinc metres cinquanta centimetres, amb José
Colomer Fortino™. ;

Inscripcid.- Registre de ia Propietat de Rubi, al tom-liibre 707, foll 115 , finca ndmero

15.802, inscripcié 2° .
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F.- “URBANA - Peca de terra situada en el tarme de Rubi, paratge "Can Oriol”. Ocupa_

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL DE RUBi ALS AMBITS SEGUENTS: SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO, SISTEMA D’ESPAIS LLIURES SITUAT A L’AREA ESPORTIVA DE
CAN ROSES, EQUIPAMENT SITUAT AL C/ MALLORCA DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR H “ELS NIUS”, EQUIPAMENT SITUAT AL TORRENT DE CAN TIRARIES DEL PLA PARCIAL DEL SECTOR P “CAN SANT JOAN”

Tifol.- Pertany a linsfitet Catald del S8l a thol d'expropiacio, en virt d'acta de
pagament als senyors Dlego Rojas Rivera, Elvira Diaz Pérez i Nuria Barén Lanban, de
data 3 de febrer de 1.905.

Carregues.- Lliure de carregues | gravamens, llevat d'una servitud de pas que
registralment grava la finca per raé de procedéncia,

H'T “URBANA: Porcid de terreny situada en el terme municipal de Rubi, paraige Can
Oriol, de superficie set-cents quaranta-un mefres i cinc decimetres "quadrats,
equivalents a dinou mil sis-cents quinze pams seixanta décims de pams quadrats.
Afronta: front, en linia de 20 metres i deu centimetres amb passatge en projects; dreta
entrant, en linia de trenta-un metres, i esquena en linia de vint-quatre metres
cinquanta centimetres, amb resta de finca matriu de Dolores Baron Clua; i esquerra,
en linia de frenta-set metres, amb finca de “Ceramicas Egara, S.A”.

Inscripcid.- Registre de la Propietat de Rubi, al tom-llibre 707, foli 120 , finca nlmero
15.804, inscripci6 27 .

Titol.- Pertany a linstitut Catala del Sl a titol d'expropiacis, en virtut d'acta docupadio
de data 31 de juliol de 1.991 al senyor Juan Marcos Martin.

Carregues.- Liiure de cérregues i gravamens, llevat d'una servitud de pas que .
registralment grava la finca, per raé de procedancia.

.- “Porcid de terreny edificable situat en el terme municipal de Rubi, paratge anomenat -
Can Oriol, de superficie 246,16 m2, equivalents a 6.525,85 pams. Afrorta: front, en
linia de 10 metres, amb un passaige en projects; dreta entrant, en linia de 23,45
mefres, finca de Jose Fabrega i Ana Pujol, esquerra, en linia de 25,37 metres i
esquena en linia de 10,18 metres, amb resta de la major finca de la que se segrega,
que gueda de la senyora Dolores Baron Clua”.

Inscripeid - Registre de la Propietat de Rubi, al tom-liibre 618, foli 200, finca ndmero
14.174, inscripcid 22

Titol.- Pertany a Finstitut Catala del S8l a tfiol de compra-venda, en virtut descriptura
atorgada davant el Notard senyor Xavier Roca Ferrer el dia 20 de juny de 1.991.

Carregues~ Lliure de camegues i gravamens, llevat d'una servitud de pas que
registralment grava la finca, per rad de procedéncia.

J- "URBANA: Pega de ferra situada en el terme municipal de Rubi, procedent de Can
Criol, de supesriicie trenta-tres arees cinquanta centidrees i cinc decimetres quadrats.
AFRONTA:Nord, amb Jaime Gassé Vives; Est, terreny de “Can Sant Joan®; Sud, finca
de Jorge Vila Fradera; | Oest, altra dels hereus de José Bricall Planas”.

Inscripeid.- Registre de la Propietat de Rubi, al tom-liibre 522 de Rubi, foli 68 , finca
himero 4.105, inscripcid 55

Titol.- Pertany a P'institut Catala del So), a titol de compra-venda, en virtut d'escriptura
atorgada a Barcelona el dia 25 de juliol de 1.991 davant el Netari senvor Xavier Roca
Ferrer,

Carregues.- Lliure de carregues i gravamens, llevat duna servitud de pas que
registralment grava la finca, en els termes que resulta de la seva inscripcié 22,
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K.- “URBANA: Pega de terra, en el terme municipal de Rubi, paraige anomenat Can
Oriol, de cabuda nou arees i quaranta-quatre centiarees, és a dir, 944 m2 de
superficie, de forma irregular. AFRONTA: Nord, amb terres de Mercs Murillo 1 hereus
de Josep Bricall; Sud, amb la carretera de Gracia a Manresg, tram Rubi-Sant Cugat
del Valls; Qest, amb finca de la que se segrega, i Est, amb Torrent de Can Sant
Joan®,

Inscripcic.- Registre de la Propietat de Rubi, al tom-llibre 622 de Rubi, foli 68 , finca
Umero 28.274, inscripcid 19

ya Finstitut Catald del Sdl, a titol de compra-venda, en virtut d’escriptura
arcelona el dia 11 de juliol de 1.991 davant el Notari senyor Xavier Roca

Capfeglies.~ Lliure de carregues i gravamens, llevat d'una senvitud de pas que
Egistis .

L.- "IRBANA: Terreny edificable, situat en el terme de Rubi, paratge * Can Oriol* de
suprficie tres-cents cinquanta-set metres, set decimetres quadrats, equivalents a
9/451,64 pams. AFRONTA: front, amb el carrer de Belchite, abans en projects, en linia
de 21,15 metres; dreta entrant, en linia de 6,15 melres, amb la illa que forma dit carrer
amb la de Alfo de los Leones; fons, en linia de 29,05 metres amb aquest (iltim caner: j
esquerra, en linia de 25,70 metres, amb resta de finca matriu, de Dolores Baron Clua”.

Inscripeio - Registre de la Propietat de Rubi, al tom-liibre 178, foli 121, finca ndmera
8.055, inscripcié 17, sf bé es troba pendent d'inscripcié a favor de |'nstiiut Catala del
8¢l en el Registre de la Propietat,

Titol~ Pertany a l'institut Catala del Sél, a titol d’expropiacia, en vifut d'acta de
pagament | ccupacié als sehyors Gabriel Crisol Ramos, Eduardo Molina Crisol i Ang
Crisol Bemabé, de data 30 de gener de 1.992,

Carregues.- Lliure de camregues i gravamens.

M.- “URBANA: Porcié de terreny edificable, situat en el terme de Rubi, paratge
anomenat can Oriol, amb front a un Passatge en projecte, de superficie dos-cents
divuit metres onze decimetres quadrats, equivalents a cinc mil set-cents setantares
pams trenta-set décims de pam, també quadrats. AFRONTA: front, en linia de set
metres amb el citat passatge en projecte; dreta enfrant, part en linia de cinc mefres
amb illa que forma el carrer citat amb alire també en projecte | part amb finca de Juan
Justo Rodra; esquerra, en linia de vint-i-tres metres quaranta~cinc centimetres, amb
finca de Martin Pujadas i Dolores Sanchez; i esquena, en linia de sef mefres quaranta-
set centimetres amb finca de procedéncia de Dolores Baron®. -

Inscripcio.- Registre de la Propietat de Rubi, al tom-llibre 585, foli 98, finca nimsro
14.329, inscripcid 3* i 4,

Titol.- Pertany a l'lnstitut Catala del Sol, en quant a una meitat indivisa pel tftoi de
compra-venda, segons resulta de I'escriptura atorgada a Barcelona el dia 4 de juny de
1992 davant el Notari senyor Xavier Roca Ferrer, 1 la restant meitat indivisa en virtut
d'Acta de pagament | ocupacié subscrita per 'nstitut Catala del S0l i I'Estat en data 14
de marg de 1.997.

Carregues.- Lliure de camegues i gravamens, llevat d'una senvitud de pas que
registralment grava la finca, per rad de procedéncia.

<APEy

Les servituds de pas que graven les finques a les que s’ha fet referéncia anteriorment
no les afecten fisicament atesa la vialitat existent. '

lIL.- Que ['Institut C«’:"ifalé del 80l ha procedit a executar 'obra d'urbanitzacié dins del
s,ector del Pla Parcial de Can Sant Joan, aixi com una obra d'urbanitzacié fora de
Pesmentat sector, ambdés del terme municipal de Rubi.

IV.- Que d’acord amb alld que establsixen els articles 121 1 170 del Decret Legislatiu
111990, de 12 de juliol, pel qual s'aprova la refosa dels textos legals vigerts o
Catalunya en matéria d'urbanisme | articles 48 | concordants del Reglament de Gestié
Urbanistica, procedeix la cessié a PAjuntament de Rubi dels terrenys, aixl com de
Fobra d'urbeniizacié executada, que, de conformitat amb Pesmentat Pia Parcial, han
d'ésser objecte de cessié gratuita i obligatoria.

Que de conformitat amb els antecedents esmentats, els senyors compareixents,
ATORGUEN

Primer.- Linsfitut Catald del Sol, representat pel senyor Anioni Paradell i Ferrer,
SEGREGA de la finca descrita a Pexpositiu {I.A.- (finca num. 37.262) una porcid de
terreny de 8000 m2 de superficie | de la finca descrita a Fexpositiv 1.B.-~ (finca nim.
2.343) una porcié de terreny de 61.500 m2 de superficie, situades ambdues a 'ambil
del Pla Parcial de Can Sant Joan dal terme de Rubf i destinades a equipaments, Les
finques segregades tenen la segiient descripcié:

A.-"Porcid de terreny, de figura trapezoidal, situada en el terme municipal de Rubf, de
8000 metres quadrats de superdicie, sobre |z qual es troba edificada la Masia
anomenada “Can Sant Joan", que integra part del sector anomenat Can Sant Joen i
destinada a equipaments, Afronta: al Nord, amb finca propietat de Culligan Espaiia,
S.A., al Sud i Oest amb vialitat, segons ¢l Pla Parcial de Can Sant Joan, que forma
part de la finca matriu de la que se segrega i 2 I'Est, amb zona verda, segans
l'esmentat Ple Parcial, i que igualment forma part de la finca matriu de la que se
segrega’”.

B.- “Porcié de terreny, de figura irfegular, situada en el terme municipal de Rubi, de
61.500 metres quadrats de superficie que integra part del sector ancmenat Can Sant
Joan i destinada a equipaments. Afronta; al Nord, Sud i Oest amb el timit del poligon
de Can Sant Joan i a FEst amb finca matriu de la que se segrags”.

Un cop praclicades les esmentades segregacions, les finques mafrius restaran
reduides en els metres quadrats de les segregades.

Llicdncia de parcellaci6.- Fan constar els aforgants, segons intervenen, la
innecessarietat d’aportar liczncia de parcellacid per a les referides segregacions,
doncs sén en execucic del Pla Parcial de Can Sant Joan al estar destinades les
porcions segregades com a zones d’equipaments de cessié obligatoria,

Planol.- S'aporta planel identificatiu de les finques segregades i que es corresponen
amb els terrenys grafiats en color marré que s’adjunta a la present.

Segon.~ Ulnsfitut Catala del S6l, representat psl senyor Antoni Paradell | Ferrer,
CEDEIX a PAjuntament de Rubi, aqui representat per la senyora Niria Buenaventura i
Puig, el ple domini lliure de carregues i gravdmens de les finques segregades i
descrites a I'atorgament anterior que, de conformitat amb el Pla Parcial de Can San
Joan, del terme de Rubi, estan destinades a equipaments i han d'ésser objecte de



cessié obligatdria i gratuita a favor de esmentada Corperacié municipal i destinades
obligatoriament a les finalitats previstes en el plangjament vigent.

Tercer.- Ulnstitut Catala del 85I, representat pel senyor Antoni Paradel i Ferrer,
CEDEIX a I'Ajuntament de Rubf, aqui represantat per la senyora Néiria Buenaventurs |
Puig, el ple domini lliure de carregues i gravamens, llevat de les que s’ha fel
referéncia a la part expositiva d'aquest document, de les finques registrals niimeros
4.111, 4,109, 5.894, 5.808, 15.802, 15.804, 14.174, 4,105, 29.274, 8.055 i 14.329,
descrites a 'expositiu 11 ( listres C a M), amb una superficie registral conjunta de
29.097,88 m2, ai com de la resta de Ia finca registral nlmero 37.262, de 308.479,69
m2, un cop practicada la segregacid a que s'ha fet esment a I'storgament primer, |
que, de conformitat amb el Pla Parcial de Can San Joan, del terme de Rubi, estan
destinades a zona verda | vialitat | han d'ésser objecte de cessi6 obligatéria i gratuita &
favor de Fesmentada Corporacié municipal i destinades obligatorizment a les finalitats
previstes en el planefament vigent.

Les finques objecte de cessié destinades a zona verda i vialitat consten grafiades en
color verd i groc al planol adjunt.

Quart.- Linstitut Catala del S0l, representat pel senyor Antoni Paradell | Ferrer,
CEDEIX a I'Ajuntament de Rubi, aqui representat per la senyora Ntirla Buenaventura i
Puig, l'obra d'urbanifzacié executada dins del sector de Can Sant Joan, aixi com la
obra d’urbanitzacio executada fora de Pesmentat sector, ambdues dal terme municipal
de Rubl, | que consten grafiades en trama ratllada de color blau j rosa, respectivament,,
en el planol adjunt.

No obstant, ambdues parts convenen que Tinstitut Catala del Sél assumira el cost de
mantenimert de les obres d'urbanitzacié executades fins el diz 31 de desembre de
2002, obligant-se FAjuntament de Rubi a assumir dit cost a partir del dia 1 de gener de
2003.

Cingué.- L'Ajuntament de Rub, representat per la senyora Ndria Buenaventura i Puig,
ACCEPTA LES CESSIONS efectuades | PREN POSSESSIO en aguest acte dels
terrenys objecte de la mateixa, aixi com de les obres d’urbanitzacié cedides.

| perqué aixi gonsti, siénen els compareixents aquesta Acta, per iriplicat exemplar, en
el llo¢/i data,&simentats a 'encapcalament. .

L'’ALCALDESSA PRESIDENTA
DE LA CORPORACIO MUNICIPAL
DE RUBI

AJUNTAMENT DE RURT
Alealdia '

NUria Buenaventura i Puig

AntoniParadell | Ferrer

MOD. 37
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Generalitat de Cataiuﬁya-
Institut Catala del Sbi

Josep Lluis Cahis i Ti6, secretari del Coneall d'Administracié de Institut Catala del S0,
CERTIFICO:

QUe alacta de Ja sessio 1/2001, de 6 de febrer de 2001, del Consell d'Administracié,
hi figura e segiient acord:

Delegar a favor del director, senyor Antoni Paradell i Ferrer, del secretari del Consell
d'Administracio, senyor Jasep Llufs Cahis i Ti6, del cap de I'Area de Patrimoni, senyor
Jaume Fornt i Paradell, i del cap de la Unitat d'Adminisfracid, el senyor Ricardo
Serrano | Nieves, per tal que puguin exercitar cadascun d'ells indistintament, les
seglents facultats:

a) Formalitzar escriptures de compra, venda i permuta, per qualsevol titol anerds, del
domini de temenys, habitalges, locals i edificacions de tota mena, aixl com la
constitucié de drets de superficie | de servituds, censos | fota mens de drets reals 2
favor de I'nstitut Catala del S6l, aixi com la seva modiicacis.

b) Formalitzar escriptures d'agrupacié, segregacio, divisié de terrenys i tota mena de

drets reals, de declaracié d'obra nova | de divisié en propietat horitzontal, aixi com
la seva madificacid | extincio.

¢) Signar escriptures publiques de vendz o cessié per qualsevol iitol onarés, del
domini de terrenys, habitatges, locals | edificacions de tota mena, amb constitucio
d'hipoteques, condicions resolutdries, drets de tempteiq i refracte, venda a carta de
grécia, censos i servituds a favor de I'nstitut Catald del 80l, aidd com la seva
modificacio i extincio.

d) Autoritzar escriptures de constitucia dhipoteques, la seva modificacio, divisié i

cancel-lacié total o parcial i la seva posposicié.

@) Autoritzar la cancel-lacié de condicions resolutdries, de dret de tempteig | retracte |
de servituds, i drets reals de tots mena, aixi com autoritzar segenes i ulteriors
transmissions.

f) Formalitzar actes d'ocupacié i pagaments, fins i tot en procediment d'urgéncia, en
els procediments d'expropiacié forcosa en que [llnstitut Catala del Sol siguf
beneficiari.

g) Formalitzar escriptures pabliques de cessié gratuita de terrenys i edificacions de
tota mena de propietat d'entitats locals per a la construccid d'habitatges protegits.

h) Formalitzar en acta administrativa o escripiura publica, la cessié a favor d'entitats
locals dels terrenys destinats a zones verdes, vials | equipamernts de cessid
obligatoria, segons el planejament, aixf comn la cessi6 de les obres d'urbanitzad.

| perqué aixf consti, signo aquest ceriificat

Barcelona, 14 d'octubre de 2002
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1.- INTRODUCCIO I OBJECTIUS

L'estudi analitza I'impacte a la mobilitat derivat del canvi d’Us d'una part de la zona esportiva de Can
Rosés que ocupa 10.680 m2 de sol i uns 12.816 m2 de sostre. En concret el sector que es proposa canvia
d’Gs correspon a l'espai que actualment ocupa la pista poliesportiva coberta, el camp de futbol sala i la

piscina coberta de 25m juntament amb els seus vestuaris.

Es proposa canviar I'actual Us de zona verda (segons PGO) a Us d’equipaments (funcid que realitza a
I'actualitat). S'aprofitara el canvi d'Us per guanyar espai per la piscina que passara a ser de 50m enlloc
de 25m. Aquest canvi permetra augmentar el nombre de visitants en relacié a aquesta activitat respecte

la situacio ja que es podran disputar competicions oficials i a la vegada augmentar els carrils de natacio.

La redaccid d'aquest estudi s'emmarca en un context social molt determinant: després d'un llarg periode
en el qual el disseny i la gestid del viari han tingut com a prioritat maxima el transit de vehicles automobils,
s’ha iniciat un canvi de tendéencia de manera que les persones vianants i el transport col*lectiu comencen
a estar presents. Aquest canvi en les prioritats juntament amb la consolidacié de la bicicleta i patinets
com a eina de mobilitat quotidiana han donat lloc a conceptes i situacions nous que fins ara no tenen
reflex en la normativa i que requereixen d’un esfor¢ normatiu que unifiqui criteris per tal de prendre en

consideracio les necessitats de totes les parts implicades.

Els estudis d'avaluacioé de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplacaments provocat
per una nova planificacié i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-

hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

L'objectiu dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions necessaries
per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades
per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model

de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

La obligatorietat de la redaccié d’aquest estudi es troba en I'article 3 del Decret 344/2006 on determina
la necessitat de redaccié degut al canvi en el planejament urbanistic general i llurs revisions o

modificacions, que comportin nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

Aquest estudi inclou tots aquells continguts i criteris que fixa el Decret 344/2006 referents a la figura

urbanistica de canvi en el planejament general.
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2.- DESENVOLUPAMENT DEL TREBALL

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada que es presenta disposara dels mateixos continguts que
marca el Decret 344/2006 respecte la redaccié d’un estudi d’obligat compliment respecte al canvi en el
planejament general. Per tant s'avaluara la seva accessibilitat actual i derivada seguint els parametres

fixats al Decret i s'apuntaran unes possibles mesures correctores.

2.1. Aspectes d’obligat compliment
Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a planejament urbanistic, per avaluar la mobilitat

generada, han de fer una estimacio del nombre de desplagaments que generen els diferents ambits del
pla en funcid de les superficies, dels usos permesos o de I'index d'edificabilitat fixat en el planejament.

Els continguts de I'estudi es troben detallats a I'article 12 del Decret 344/2006 que cita:

Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada de les figures de planejament urbanistic general i llurs
revisfons o modificacions que comportin un canvi en la cdassificacio del sol, han de contenir la

documentacio seglient:

a) Determinacio, dacord amb el que estableix larticle 8, de la mobilitat que generen els diferents usos
previstos en el planejament, representada en un planol a l'escala adient.

Aquesta avaluacio ha d'incorporar els indicadors de géenere als que es refereix |article 10 daquest Decret
per tal de garantir ladequacio del planejament de les politiques de mobilitat a la diversitat dactivitats i

necessitats d'organitzacio de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d'itineraris principals per a vianants, en e€ls termes establerts a larticle 15,

representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.

¢) Previsio de la xarxa d'itineraris per a transport col*lectiu de superficie, en els termes establerts a | article

16 representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte davaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes, en els termes establerts a larticle 17 representada en el
planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d avaluacid, indicant les reserves per aparcaments

de bicicletes en sol public.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris principals de vehicles en els termes establerts a /article 18,

representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.
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f) Representacio en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic corresponent, de les estacions de
ferrocarril | d autobusos interurbans existents i de les previstes en un pla o projecte aprovat definitivament

per ladministracio competent,

2.2. Desenvolupament de l'estudi
L'elaboracié de I'estudi es planteja amb les segiients fases:

FASE INICIAL, on s’ha recollit i analitzar tota la documentacié técnica per a l'elaboraciéd de I'estudi
(dades de superficie de sostre per usos, cartografia, localitzacié de les infraestructures i equipaments del

planejament, etc.).

FASE 2. TREBALL DE CAMP.
Es realitzara una visita técnica als sectors una vegada estigui realitzada la proposta de les diferents xarxes
per analitzar la possibilitat d'incloure millores a la proposta d'acord també a les propostes incloses al
PMUS o documents similars.
La recollida que es proposa es concreta en:
1- Avaluacié de les diferents xarxes de transport
- Inventari de la xarxa de vianants (amplada de voreres, passos per a vianants, senyalitzacio,
trams sense urbanitzar, etc.)
-Inventari de la xarxa de bicicletes i vehicles de mobilitat personal (existencia d'oferta per a la
circulacio de bicicletes i VMP i/o caracteristiques de la xarxa viaria i avaluacio de la possibilitat de
compartir espai amb els vehicles)
-Inventari dels serveis de transport public que es troben més a prop de la zona (localitzacié de
parades més properes ja sigui d'autobus i/o ferrocarril, caracteristiques, avaluacié del seu itinerari
de connexid a peu, etc.)
-Inventari de la xarxa viaria (sentits de circulacié, determinacié dels principals itineraris d’accés i

sortida de I'ambit, deteccid de punts de risc, places d’aparcament, etc.).

2- Avaluacio de la demanda

- S'avaluaran els itineraris d'accés dels vianants fins a les principals destinacions de I'ambit
d’estudi, detallant la necessitat de nous passos de vianants al conjunt de I'ambit i possibles
ampliacions de voreres

- S'avaluaran les possibilitats d’accedir amb bicicleta i VMP a I'ambit, tot analitzant les connexions
amb la xarxa actual de bicicletes, incloent les zones pacificades.
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- S'avaluara la capacitat dels autobusos a les parades més properes per tal de coneixer la
possibilitat d'incorporar la nova demanda sorgida del nou sector, ja sigui mantenint el recorregut
actual de les linies o desviant de forma puntual algunes expedicions.

- S'analitzaran els itineraris d’entrada i sortida dels vehicles privats al sector.

FASE 3. QUANTIFICACIO DE LA DEMANDA PREVISTA AL SECTOR

Aquesta fase preveu analitzar el nombre de viatges que es generaran amb el canvi d'usos per i
caracteritzar com accediran a cadascun dels tres sectors analitzats.

A partir de les superficies de sostre dels diferents usos i la superficie de sol de les zones verdes es
quantificaran el nombre de viatges previstos a través dels ratios d'atraccid de viatge inclosos en el Decret
344/2006.

El nombre de viatges resultant:

- Es caracteritzara i quantificara en funcié dels modes de transport aplicant una distribucié modal
justificada i basada en el PMUS,

- Se li aplicara una evolucié horaria en funci6 dels usos previstos.
- Es realitzara una hipotesis de l'origen i la destinacié dels viatges.

- Es quantificaran el nombre de vehicles atrets i generats aixi com les necessitats d’aparcament i
carrega i descarrega.

- Es dibuixaran els itineraris i les principals relacions

FASE 4. PROPOSTA DE XARXES DE TRANSPORT. A partir dels deficits detectats i les directrius
técniques marcades en el Decret 344/2006, es definiran les xarxes proposades pels diferents modes de
transport on s'inclouran les millores que es preveu realitzar en cadascuna d'elles per garantir un accés

sostenible a I'ambit d’estudi.
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3.- AMBIT DE L'ESTUDI

La parcel‘la en estudi compren la pista poliesportiva coberta, el camp de futbol sala i la piscina de 25 m
aixi com els seus vestuaris en un total de 10.680 m2 de sol. Es troba rodejada al nord pel carrer del Futbol

i el carrer Zamora al sud.
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Ubicacié de la parcel-la. Font: Elaboracié propia

L'accés principal es produeix pel carrer del Futbol que connecta amb I’Avinguda de les Olimpiades, vial

principal d'accés al conjunt de la zona esportiva. El carrer del futbol és un carrer residencial que va des

Entrada a la zona esportiva pel carrer del Futbol. Font: Google

de Alaba fins a Av. Olimpiades, des de Alaba fins a I'entrada a la zona d’entrada de vianants (exclusiva,

excepte vehicles especials i motos, marcada en verd i gris a la foto satel'lit adjunta) és de sentit Unic de Pel carrer Zamora, tambe hi ha un acces exclusiu per a vianants que dona directament a la pista de futbol

baixada mentre que des de I'entrada de vianants fins a I’Av. Olimpiades és doble sentit permetent I'entrada sala. Aquest accés I'utilitzen més residents del barri de Can Rosés ja que I'acces pel carrer del Futbol es

i sortida dels vehicles especials aixi com també de I'aparcament en superficie. massa lluny.
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Entrada a la pista futbol sala pel carrer Zamora. Font: Google

El barri de Can Rosés compta amb forts pendents que condicionen I'accessibilitat a I'ambit. En aquest
sentit, 'Ajuntament ha col*locat reductors de velocitat a diferents carrers per tal de reduir la velocitat al

barri .
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4. PLANEJAMENT

L’Ajuntament de Rubi ha iniciat la modificacié puntual de planejament en 4 parcel‘les de la ciutat, situats
de manera discontinua. Aquests sols s'identificaran dins aquest document de la seglient manera:

- Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird corresponent a la pista d’hoquei F.
Calvo.

- Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés, que afecta basicament a la pista
coberta multiesportiva, la pista de futbol sala i la piscina coberta.

- Sistema d’Equipaments situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”.

- Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan.

Els dos primers ambits destinats actualment a sistemes d’espais lliures estan ocupats per edificacions

esportives.

En canvi, els dos ambits destinats actualment a equipaments, es troben envoltats de sistemes d’espais
lliures, generant molt poc impacte de mobilitat associat. Donada aquesta situacié i la distancia inferior a
150 metres entre ambdues parcel-les s'ha considerat adient analitzar la situacio de la mobilitat en un sol
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada que inclou les dues parcel-les i informacié separada entre

elles.

El motiu principal pel qual es realitza aquesta modificacio és ubicar o traslladar aquests sols a zones més

adients per la ciutat, permeten un millor Us de cada ambit.

En referéncia als sols destinats a espais lliures, aquests es traslladen a una zona de la ciutat on s'esta
creant una gran zona d’espais lliures. Des de fa uns anys s’han estat tramitant diversos planejaments
derivats i modificacions puntuals que estan creant una gran zona d’espais lliures com a gran pulmo verd
entre el nucli urba de la ciutat i la autopista de Manresa. Al transformar en espais lliures aquests ambits
destinats actualment a equipaments, PP-Sector H Els Nius i el PP-Sector P Can Sant Joan, s’aconsegueix
donar una major continuitat a aquests espais lliures i es traslladen els sols destinats a equipaments a

ambits més adequats.

Pel que fa als nous sols destinats a equipaments, es traslladen dins o a prop de zones edificades i

consolidades, permeten que donen servei a la ciutat de manera més eficac.

epim

De la mateixa manera, tant a I'Area Esportiva de Can Rosés com a la pista de Hoquei, es preveuen
actuacions a mig termini per tal d'ampliar o rehabilitar aquests espais existents. Tot aixd no és possible

sense modificar la seva classificacid d’espais lliures a equipament.

Tot i que el Pla General inicia un procés de transformacié amb la redaccid del futur POUM, la necessitat
urgent d’ampliar la piscina aixi com de realitzar actuacions de reforma i rehabilitacio a la pista de hoquei,
no permet esperar a finalitzar la tramitacio de la Revisid del PGOM, que tot just esta als inicis dels treballs.

Per aquest motiu es tramita la present modificacié puntual de planejament.

Piscines Can Rosés |

Can/Tiraires

Equibament Mallorca

Pista d'hoquei 8 |_|egenda
: Ambits d'estudi

Ubicacié dels emplagaments en estudi. Font: Elaboracio6 propia
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5. SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT

5.1.- La mobilitat a peu
Els desplacaments a peu es troben condicionats pels pendents existents en I'ambit. L’Avinguda de les

Olimpiades, principal via d'accés, des de I'Avinguda de I'Estatut fina la zona esportiva té trams llargs amb
pendents superiors al 10%. D’altra banda, els carrers més propers al barri de Can Rosés (entrada del
carrer Zamora) tenen pendents més suaus i per tant probablement residents de I'entorn, aixi com també

del carrer del Futbol, els sigui més facil accedir a peu, que no pas als residents del centre de Rubi.

Cal tenir en compte que per la major part de carrers d'aquest ambit (amb I'excepcid de I'Av. Olimpiades)
son carrers d’ambit molt residencial i només es desplacen residents a peu del barri de Can Rosés ja sigui

per anar a buscar el cotxe, gestions personals o anar a portar els nens a I'escola.

ul
\ L
PENDENT DELS CARRERS

B Pendent BAIX 0 SUAU: 0% < p < 6%
[ Pendent MIG: 6% = p < 8%

¢ B Pendent ALT: 8% =p < 10%
Bl Pendent MOLT ALT: 10% =< p

Pendents a 'ambit. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

Malgrat el pendent existent a I’Av. De les Olimpiades, 'amplada Util de les seves voreres és superior als
1,8m i aix0 permet un desplacament comode i segur fins la zona esportiva. En canvi, I'amplada util de les
voreres en els carrers de l'interior del barri no és superior a 1,5 metres i en molts carrers no s'arriba a

0,9m (minima amplada del Codi d'accessibilitat catala)
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B No urbanitzat

B Ample de pas lliure < 0,90m
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Amplada de pas lliure. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

Si ens fixem en I'estat de I'accessibilitat, I’Avinguda de les Olimpiades és un carrer adaptat si no fos pel
pendent excessiu existent, mentre que en carrers de |I'entorn (Futbol i sector residencial a I'entorn del
carrer Zamora) hi ha trams accessibles o convertibles. A la resta de carrers interiors del barri de Can
Rosés, en els ultima anys I'ajuntament ha anat desenvolupant tasques de millora de la xarxa de vianants
ampliant voreres, millora de cruilles i accessibilitat en alguns carrers que ja es pot veure en el planol
d’estat de I'accessibilitat. Tanmateix, encara resten molts trams inaccessibles a I'ambit.



ESTAT DE L'ACCESSIBILITAT

| B Accessibles segons Orden VIV/561
' [ Adaptats segons el Codi d'accessibilitat
M Access./adap., si no fos pel pendent excessiu
11\ @ convertibles

B Inaccessibles
- [l Parcialment accessible

Estat de I'accessibilitat. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

La xarxa d'itineraris principals esta extreta de dos documents de planificacio:

- Pla de mobilitat Urbana Sostenible 2018
- Pla d’accessibilitat 2019

/ Equiizéh'bentMaﬁarm (“
eresa Altet A
-

Xarxa d'itineraris actuals i previstos. Font: Elaboraci6 propia

Els principals itineraris son:

Ambit d'estudi
T=2 Ambits en canvi de planejament
@ Parades bus urba

/| ® Parades bus interurba

/| @ Centres generadors viatges
| m— arxa ditineraris principals
|| = Plataforma nica

= Nou vial previst
=== Cami Ca n'Oriol
7/ Zona industrial

-Avinguda Olimpiades que connecta amb I’Avinguda de I'Estatut i amb el centre de Rubi en 1,5 km. Per

tant, tenint en compte que es tracta d'un desplacament esportiu no es descarta que hi pugui haver usuaris

de la zona que vinguin des del mateix centre a peu, si bé tenint en compte els pendents, la disponibilitat

d’aparcament i la bona connexié amb transport public, el mode a peu no es considera el principal mode

d’accés a I'ambit.
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Voreres de I'Av. Catalunya . Font: Google

Per l'altre costat de I'ambit, aprofitant I'accés des del carrer Zamora, probablement hi hagi residents que
entren a I'ambit per aquest accés tenint en compte la seva proximitat. Tal i com s’ha comentat I'entorn
d’aquest carrer encara disposa de voreres accessibles a diferéncia de la part més al sud del barri on hi ha

voreres inaccessibles.

5.2.- La mobilitat en bicicleta i VMP
Als carrers de I'entorn de la parcel‘la no hi ha xarxa bici ni carrers adaptats a la circulacié de convivencia

entre la bicicleta i el transit rodat.

Tot i que I'adaptacio de la ciutat a la velocitat maxima 30 Km/h ha permes disminuir la velocitat a la major
part de carrers, I'existéncia de forts pendents ha fet necessari la col-locacid d’elements reductors de
velocitat per tal de millorar la seguretat viaria dels modes no motoritzats.

A l'altre costat del barri, al carrer Mallorca, hi ha un tram de carril bici que connecta amb uns camins que
condueixen al Parc de Can Oriol amb accés directe a I'Avinguda de I'Estatut (entrada al centre urba de

Rubi) i on es preveu la implantacié d'un carril bici amb molt potencial circulatori.
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Al costat mateix de la rampa de vianants d’accés a la piscina municipal, s’hi ubiquen aparcaments de

bicicletes pels usuaris que puguin accedir a I'ambit amb bici.
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Aparcaments per a bicicletes . Font: Elaboraci6 propia
5.3.- Transport public

5.3.1- Servei d’autobusos urbans i interurbans
La zona esportiva té una molt bona connexié amb el servei urba d’autobusos. A I'Avinguda de les

Olimpiades, davant mateix de I'entrada de vianants de la zona esportiva hi ha una parada del servei urba
d’autobusos on s’hi aturen 3 linies que connecten amb diferents zones del centre de Rubi, amb I'estacid
de FGC del centre i I'estacié de rodalies del sud del municipi. Al carrer Zamora, al costat de l'accés de

vianants de la pista de futbol sala també s’hi atura la linia 4 de baixada cap al centre
. '.' : & J ' X “. 4 . ; L -;.S.‘

Parada Av. Olimpiades. Font: Elaboracié propia

Parada de la L4 al carrer Zamora . Font: Elaboraci6 propia

Les linies que s’hi aturen son:
Linia L2. El Pinar — Can Vall Honrat

Comunica el Pinar amb Ca n’Oriol, la Plana de Can Bertran, el Mercat, I'estacio dels FGC, I'estacié d’ADIF
i finalitza el seu recorregut a Can Vallhonrat.

En dies feiners disposa de 32 expedicions per sentit (en horari de 6:13 a 22:05), amb un interval de pas
de 30 minuts.

En dissabtes circulen 16+15 expedicions en horari de 7:49 a 22:16, i els diumenges i festius 15

expedicions per sentit de 8:12 a 21:45. L'interval de pas aproximat és inferior a una hora.

Linia L4. Estacié Rubi Forma — Can Rosés

Linia circular que realitza el seu recorregut en sentit horari i que enllaca I'estacié de FGC amb la Plana de
Can Bertran, la Zona Nord, Ca n’Oriol, el Sector Z, el 25 de Setembre i les Torres. En dies laborables
disposa de 43 expedicions, amb horari de 6:30 a 22:13, el que suposa un interval aproximat de pas de
22 minuts.

En caps de setmana i festius no circula.

Linia L5. Can Rosés - Estacio Rubi Forma

Linia circular que complementa la linia L4 que circula per l'interior del barri en direccié centre), realitzant
el mateix recorregut en sentit antihorari. En dies laborables disposa de 42 expedicions, amb horari de

6:41 a 22:05, el que suposa un interval aproximat de pas de 22 minuts.
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En dissabtes circulen 19 expedicions (de 6:47 a 22:02) i en diumenges i festius circulen 19 expedicions

per sentit (de 8:33 a 22:02), tots dos dies amb un interval de pas aproximat de 45 minuts.

LLEGENDA

EL PINAR - CAN SERRAFOSSA
CAN VALLHONRAT - EL PINAR
ESTACIO RUBI+D - CASTELLNOU
ESTACIO RUBI+D - CAN ROSES
CAN ROSES - ESTACIO RUBI+D
RUB| SUD - POL. LA BASTIDA
ESTACIO RUB[+D - SANT MUG
&B INICI / FINAL RECORREGUT

® raRADABUS

@ NOVA PARADA DE BUS

@  PARADA DE BUS ELIMINADA
NOU TRAM DE RECORREGUT
TRAM DE RECORREGUT ANTERIOR

2 ESTACIO FGC

+4 24+ RODALIES DE CATALUNYA

_—— LIMIT MUNICIPAL

Xarxa d’autobusos urbans. Font: PMUS

Per 'ambit no hi circulen linies interurbanes ni nocturnes.

5.3.2- Servei de ferrocarril
A uns 2,7 km aproximadament es localitza I'estacid de FGC Rubi situada al sud del nucli urba, en les

proximitats de la riera, entre la zona centre i les Torres on hi efectuen servei les segiients linies:

o La linia S1 (Barcelona — Sant Cugat — Rubi — Terrassa). En dies laborables ofereix un total de 85
expedicions sentit Terrassa i 86 expedicions sentit. El caps de setmana el nombre de circulacions es
redueix a 53+54 expedicions.

o La linia S5 (Barcelona — Sant Cugat — Rubi), funciona com a reforg de la linia anterior durant les franges

de major demanda: de 7:00 a 8:50 i de 19:00 a 21:00. Només circula el dies laborables amb un total de
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21 expedicions sentit Rubi (10 exp. mati; 11 exp. tarda) i 11 expedicions sentit Barcelona (7 exp. mati; 4
exp. tarda).

La combinacié d’aquestes dues linies ofereix un interval de pas de 15 minuts en hores vall, que passa a
ser d'uns 5 minuts de mitjana en hores. En dies festius, l'interval de pas es situa al voltant dels 20-30
minuts.

Totes les linies de bus urba faciliten la intermodalitat al tenir una parada vora I'estacioé de FGC.

Les linies del servei urba d’autobusos que paren a la zona esportiva queden connectades amb I'estacié
de FGC del centre amb un trajecte de 13 minuts aproximadament. Per tant, el servei urba és una molt

bona opcid per arribar a la zona esportiva i salvar les pendents existents

Més al sud (a 3,6 km del sector en estudi) es localitza I'estacié de Rodalies de Catalunya: situada al sud
del municipi, separada del nucli urba, entre Can Vallhonrat i Ca n’Alzamora. En ella s'hi atura:
o La linia de rodalies R8 (Martorell — Rubi — Granollers): hi circulen 14 expedicions en cada sentit, tant en

dies feiners com festius. L'interval mitja de pas és de 60 minuts.

Nomeés la linia L2 disposa d’una parada en les proximitats de I'estacié de Rodalies de Catalunya. Per tant

el sector en estudi es troba connectat amb el servei urba amb aquesta estacio.

5.4.- La mobilitat en vehicle privat

5.4.1.- Jerarquia viaria
El sector es troba connectat amb la xarxa primaria pel nord, mentre que al sud predomina la xarxa veinal

del barri de Can Rosés.

La principal via d’accés a I'ambit és I’Avinguda de les Olimpiades que esta considerada com una via
primaria en la jerarquitzacio viaria actual del municipi. La via realitza la funcié de connexié entre Can Oriol
i el poligon de Can Rosés amb el nord del nucli central. Per sobre connecta amb I'Av. Can Roses que
juntament amb I’Av. Moli de la Bastida i el carrer Conflent: conformen un eix que enllaga els poligons del

nord del municipi: Can Rosés, la Bastida, carretera de Terrassa i la Llana Can Serra.

A I'Avinguda de les Olimpiades s’hi ubiquen un elevat nombre de places d'aparcament a la calgada amb
la presencia de semi bateries d’estacionament al centre i cordons al costat, a més d’aparcaments en
superficie just a I'entrada de la zona esportiva. Aquestes places cobreixen les necessitats d’estacionament

dels usuaris de la zona esportiva i també dels treballadors de la zona industrial.
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Pel sud, el carrer Zamora- Pastora i Mallorca conformen una part important de la xarxa secundaria de

I'interior del barri de Can Rosés i on conflueixen les diverses vies veinals del barri.

Per tant, tot el transit privat que es dirigeix a la zona esportiva ho fara per I'Avinguda de les Olimpiades

i molt poc per l'interior de la xarxa viaria de Can Rosés.

LLEGENDA

EIXOS METROPOLITANS | D'ACCES

XARXA PRIMARIA

XARXA SECUNDARIA (VIES COL-LECTORES)
XARXA SECUNDARIA (VIES VEINALS)

ILLA DE VIANANTS

Jerarquia viaria actual. Font: PMUS

Tal i com s’ha comentat anteriorment, els pendents existents a I'ambit ha generat la necessitat de col*locar

elements reductors de velocitat per frenar la velocitat dels vehicles i millorar la seguretat viaria de I'ambit.

Pas de vianants elevat al carrer Zamora. Font: Elaboracié propia

5.4.2.- Demanda
Si ens fixem amb els vehicles que circulen diariament per aquest ambit (IMD) es pot observar com per

I’Avinguda de les Olimpiades hi circulen entre 3.000 i 5.000 vehicles dia, majoritariament en dia feiner
donar que el sector nord de la zona esportiva és basicament industrial. Durant els caps de setmana és
quan hi ha una major afluéncia d'usuaris a la zona esportiva entre esportistes i public. En canvi, sera

quan menys transit quotidia trobarem i menys circulacié de camions.

Per la xarxa secundaria de linterior del barri es detecten IMD d’entre 2.000 i 3.000 vehicles dia,

basicament de vehicles residents.

En cap cas, es detecten retencions a l'interior de I'ambit ni tampoc en les vies primaries perimetrals
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5.4.3.- Principals itineraris d’accés a I'ambit
Els principals itineraris d'accés a I'ambit sén a través de I’Avinguda de les Olimpiades ja sigui:

-Des del sud, provinents del centre de Rubi o de I'Avinguda de I'Estatut (BP1503) que connecta amb

Terrassa i Sant Cugat del Vallés.
-Des del nord, provinents de I'Av. Can Rosés que connecta amb la C1413a que a la vegada enllaga amb

la C16
Per tant, I'ambit té una molt bona connectivitat amb la xarxa interurbana. Si a aquesta situacio li afegim

I'elevada oferta d’aparcament lliure existent a la mateixa Avinguda ens trobem amb que la major part

d’usuaris accediran a 'ambit en vehicle privat, especialment els caps de setmana que és quan més usuaris

de fora de Rubi hi haura
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6.- CARACTERITZACIO DE LA DEMANDA PREVISTA

En aquest capitol es calculen els viatges generats i atrets pel nou Us de la parcel‘la que sera destinada a
equipament esportiu (tal i com funciona actualment). S’ha considerat tenir en compte el dia laborable
perqué malgrat que hi haura menys usuaris a la zona esportiva, el nombre de desplagaments a I'ambit

sera molt major degut a I'existéncia de zona industrial a la part nord de I'ambit.

La superficie de la parcel*la que es proposa canviar d'Us de zona verda a equipament esportiu és de
10.680 m2 de sol que es corresponen a 12.816 m2 de superficie de sostre. En principi, es preveu no
variar en excés la distribucio dels espais esportius actuals. Tanmateix, es considera que la substitucié de
la piscina de 25 m de llargaria per una de 50 metres de llargaria (mida oficial que permet desenvolupar

noves activitats) fara augmentar la capacitat d’atraccié de la zona esportiva.

m2 sostre

sél (m?)

Equipament
esportiu 10.680 12.816

Activitats i usos generadores de mobilitat (superficie i m2 de sostre)i. Font: Elaboracié propia

Per calcular els viatges generats el Decret de Mobilitat estableix uns ratis en funcié dels metres quadrats
de sostre per cadascuna de les activitats que es desenvolupen. En aquest cas, es contemplen 12.816 m2

de sostre.

6.1.- Calcul del nombre de desplacaments

Per tal de poder aproximar el maxim la xifra d’usuaris, s’ha sollicitat al servei d'esports de I’Ajuntament

de Rubi dades respecte la demanda que accedeix diariament al centre, obtenint les segiients dades:
-1.250 usuaris que realitzen activitat esportiva diariament. Per tant, 2.500 desplacaments diaris, més
-90 treballadors dia: que representen 180 desplacaments en dia laborable.

Total 2.680 desplacaments en dia laborable a partir de les dades municipals.

Per tal de calcular el nombre de viatges generats el Decret 344/2006 determina uns ratis minims en funcié
de diferents activitats. En el cas d’equipaments, el rati minim esmentat és de 20 viatges/ 100 m2 de
sostre. Aquest rati s’ha desagregat entre visitants i treballadors perqué es considera sén usuaris amb

diferents tipus d’habits de mobilitat ja que uns estaran menys estona a la zona que els altres que treballen.

epim

Superficie/ Laborables
ACTVITAT | 5ostre (m2)| Visitants  Treballadors
Equipament 12.816 19,0 1,0
esportiu

Ratis de generaci6 de viatges segons activitat Font: Elaboracié propia

Fruit de I'aplicacié d’aquest rati el nombre de viatges resultant s'assimila a les dades municipals, 2.563

desplacaments en dia laborable.

Superficie/ laborables
ASUALAT Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament
. 12.816 2435 128
esportiu
2.435 128
2.563

Viatges generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboraci6 propia

Per aquest motiu, tenint en compte que la piscina de 50 metres incrementara el nombre de viatges a la
zona, es considera necessari augmentar aquest un 25% aquest rati, passant de 20 a 25 viatges /100m2

de sostre. Aixi dons els ratis i nombre de desplacaments corregits seran de:

Superficie/ Laborables

A
S Sostre (m2)| Visitants  Treballadors

Equipament

. 12.816 23,8 1,2
esportiu

Ratis de generaci6 de viatges corregits segons activitat Font: Elaboracié propia
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Aixi doncs, el nombre de desplacaments previstos en dia laborable s’ha quantificat en 3.204

desplacaments dia

Superficie/ laborables
el Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament 12.816 3050 154

esportiu
3.050 154
3.204

Viatges generats per I'ambit. Font: Elaboracié propia
6.2.- Repartiment modal aplicat a les activitats

Per a calcular els viatges en cadascun dels modes s’ha pres com a punt de partida el repartiment modal

actual i previst (segons les actuacions previstes en el PMUS) que esta recollit en el PMUS.

REPARTIMENT MODAL ACTUAL REPARTIMENT MODAL PREVIST PMU
Vehicle privat 47,50% Vehicle privat 40,50%
Transport public 9,90% Transport public 13,50%
A peu 42,00% A peu 45,00%
Bicicleta 0,60% Bicicleta 1,00%

Repartiment modal actual dels residents de Rubi. Font: PMUS Rubi 2018

En el PMUS, s'aposta per un canvi de tendéencia dels ultims anys, reduint la presencia de desplagaments

en vehicle privat i incrementant la de modes més sostenibles, tant motoritzats com no motoritzats.

Tenint en compte les dades del PMUS i el tipus d'activitat esportiva allunyada del centre urba es proposa
adaptar aquesta distribucié modal diferenciada entre visitants i treballadors. Es considera que la major
part de visitants accediran en vehicle privat donada la ubicacié de la zona i les facilitats per trobar

aparcament. En treballadors s’ha disminuit aquest percentatge ja que optaran per un mode més barat

S’ha augmentat molt la quota de transport public respecte la del PMUS per la bona connexid existent (3

linies i que molts usuaris de la zona esportiva son usuaris sense carnet (menors de 18 anys i gent gran).

Les pendents existents i la manca d'una oferta per bicicleta condiciona la quota modal del mode a peu i

bicicleta. Es considera que accediran a peu els residents del barri de Can Rosés i caminants del centre.

epim

Activitat Visitants Treballadors
Vehicle Privat 62,0% 43,0%
Transport Public 20,0% 35,0%
A peu 15,0% 20,0%
Bicicleta 3,0% 2,0%

Repartiment modal previst segons tipus de viatge i activitat. Font: Elaboracié propia

6.3.- Desplacaments en transport public

A continuacié es mostra el repartiment modal aplicat pel que fa al transport public a I'ambit d‘actuacio:

Superficie/ Laborables
ACTIVITAT Sostre (m2) | Visitants Treballadors
Equipament
esportiu 12.816 20,0% 35,0%

Percentatge modal transport public. Font: Elaboracié propia

S'estima que les activitats previstes a 'ambit d’estudi generaran 664 desplacaments en transport

public en dia laborable.

Superficie/ Laborables
ACTIVITAT
Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament
esportiu 12.816 610 54
610 54
664

Viatges en transport public. Font: Elaboracio propia

6.4.- Desplacaments a peu i en bicicleta

Cal tenir present que la llei de mobilitat incentiva els desplacaments a peu potenciant itineraris per a

vianants, per la qual cosa el percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport és important.
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ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables

Visitants

Treballadors

Equipament
esportiu

12.816

15,0%

20,0%

Percentatge modal aplicat al mode a peu. Font: Elaboracié propia

Tenint en compte aquest repartiment modal, es realitzaran 488 viatges a peu en dia laborable

epim

6.5.- Desplacaments en vehicle privat (turismes, moto i taxi)

El percentatge de desplagaments en vehicle privat, incloent-hi els viatges en turisme, taxi i motos previst

és:

ACTIVITAT Superficie/ laborables
Sostre (m2)| \jsitants  Treballadors
Equipament |, g4g 458 31
esportiu
458 31
488

Superficie/ laborables
ACTIVITAT
Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament 12.816 62,0% 43,0%
esportiu

Percentatge modal aplicat al mode vehicle privat. Font: Elaboracié propia

El nombre de desplacaments en vehicle privat és de 1.957 viatges en transport privat:

Viatges a peu generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

La mobilitat en bicicleta es cada vegada més important a la ciutat, pel que s’han de projectar les
necessitats de cada planificacid per potenciar aquest tipus de transport. El repartiment modal es el

segient:

Superficie/ laborables
ST Sostre (m2)| Visitants  Treballadors
Equipament |, 446 3,0% 2,0%
esportiu

Superficie/ laborables
ACTIVITAT I sostre (m2)| Visitants  Treballadors
Equipam.ent 12.816 1891 66
esportiu
1.891 66

Viatges amb vehicle privat generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboraci6 propia

1.957

A continuacio es mostra el percentatge de la moto vers el vehicle privat per cadascuna de les activitats i

diferenciat per treballadors i clients:

Percentatge modal aplicat al mode bicicleta. Font: Elaboraci6 propia

Aplicant aquests percentatges al mode bicicleta es generaran 95 desplacaments en bicicleta en dia

laborable en aquest entorn cada dia.

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

laborables

Visitants Treballadors

Equipament

12.816

18,0%

20,0%

Superficie/ laborables
AL Sostre (m2)| Visitants  Treballadors
Equipament |, g4¢ 92 3
esportiu
92 3
95

Viatges amb bicicleta generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

esportiu

Percentatge modal de la moto respecte el vehicle privat. Font: Elaboracié propia

El nombre total de motos tenint en compte aquests repartiments modals és de 353 motos/dia

laborable.
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ACTIVITAT Superficie/ laborables
Sostre (m2)| \jsitants Treballadors
Equipament 12.816 340 13
esportiu
340 13

354

Viatges amb moto generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboraci6 propia

El percentatge de viatges en cotxe respecte el transport privat (inclou turismes i taxi) és el segiient:

ACTIVITAT

Superficie/

laborables

Superficie/ laborables
AT Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament 12.816 47 3
esportiu
47 3
49

Viatges amb taxi generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracid propia

Finalment, el nombre de viatges en turismes privat son 1.554 desplacaments en dia laborable:

Sostre (m2)

Visitants

Treballadors

Equipament
esportiu

12.816

82,0%

80,0%

Percentatge modal turismes inclosos taxi. Font: Elaboraci6 propia

Per tant, el nombre de viatges en turismes que generaran les noves activitats son 1.604 turismes en

dia laborable.

Superficie/ laborables
ACTIVITAT Sostre (m2)| Visitants  Treballadors
Equipament 12.816 1504 50
esportiu
1.504 50
1.554

Viatges en turisme generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracio propia

La ocupacid prevista per cadascun dels turismes és:

laborables

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Visitants

Treballadors

Superficie/ laborables
AL Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament 12.816 1551 53
esportiu
1.551 53
1.604

Equipament
esportiu

12.816

1,60

1,40

Ocupacié mitjana per turismes. Font: Elaboracid propia

Viatges amb turismes inclosos taxis generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

El percentatge de viatges en taxi respecte el transport privat és el seglient:

Per tant, el nombre total de turismes que generaran les activitats de I'ambit del PMU s6n 1.198 turismes

en dia laborable.

Superficie/

ACTIVITAT Sostre (m2)

laborables
Visitants  Treballadors

Equipament
esportiu

12.816

3,0%

5,0%

Superficie/ laborables
ACTIVITAT Sostre (m2)| Visitants  Treballadors
Equipament
. 12.816 940 36
esportiu
940 36

Percentatge modal taxis. Font: Elaboraci6 propia

Per tant, el nombre de viatges en taxi que generaran les noves activitats son 49 viatges en dia

laborable

976

Nombre de turismes generats a I'ambit d'estudi. Font: Elaboracid propia
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6.6.- Resum dels viatges generats per cadascun dels modes

Per tant, aplicant el repartiment modal previst, el nombre total de viatges per cadascun dels modes és el

segient:
NOMBRE DE VIATGES GENERATS
Vehicle privat 1.957
Transport public 664
A peu 488
Bicicleta 95
3.204

Viatges total de I'ambit per modes de transport Font: Elaboracié propia

6.7.- Fluxos dels nous desplacaments
Es considera que el 80% de la demanda de I'activitat accedira a I'ambit a través de I’Avinguda de les

Olimpiades majoritariament en vehicle privat i amb el servei urba d'autobusos.

La major part dels desplagaments a peu els realitzaran els residents del barri de Can Rosés ja sigui per

I'accés del carrer Zamora o bé per el carrer del Futbol.

6.8.- Parametres de génere
Les dades de I'EMEF de 2018 mostren com no s‘observen diferéncies destacables en relaci6 a la mitjana

de desplacaments diaris segons el sexe si es té en compte tota la poblacid. No obstant, si es considera
només la poblacid mobil, és a dir, la poblacié que en el darrer dia laborable va sortir de casa, les dones

fan de mitjana més desplagaments al dia.

Si que s'observen, en canvi, diferencies rellevants en relacié a la poblacid no mobil. En aquest cas, un
9,4% de les dones que viuen a la RMB no va sortir de casa, versus un 5,5% d’homes que no ho van fer.
Al conjunt de la RMB s'‘observa com les dones fan menys desplacaments per motiu feina i més
desplacaments per motiu personal. Dins de la mobilitat personal les dones fan més viatges per a cobrir
activitats de caracter obligat i que anomenem mobilitat personal ineludible. Es tracta d‘activitats
vinculades amb les quotidianes, anar al metge i acompanyar a altres persones, particularment. Pel que
fa a la mobilitat personal opcional, si bé el percentatge és similar entre homes i dones, hi ha algunes
diferencies en el tipus d‘activitats que es desenvolupen. Els homes fan més desplacaments vinculats a
I'oci i el lleure i, també, passegen més. Les dones, contrariament, fan més visites a familiars o amics i fan

més activitats per compres no quotidianes.

Resta de I'STI

B Home

» Treball

s Estudis
Personal ineludible
Personal opcional

s Tornada a casa

Grafic 3. Distribucio dels desplacaments segons el motiu (agregat). Residents a Barcelona i a |a resta de I'STI; 2018. Font: EMEF 2013

En funcid del sexe, es veu com entre els homes la principal cadena de motiu és I'anada i la tornada a la
feina o estudi (Ocupacional-Tornada), mentre que per les dones (particularment a Barcelona) la principal
cadena es correspon amb I'anada a una activitat personal i la tornada a casa (Personal-Tornada). També
s'observa com una altra cadena forca repetida entre les dones, és la que esta formada per 4 viatges
pendulars (Personal-Tornada-Personal-Tornada).

Les activitats quotidianes que fem se solen vincular a uns determinats modes de transport. Es a dir, les
compres quotidianes o I'anada a I'escola, per exemple, es resolen principalment a peu, mentre que I'accés
a la feina s'associa més als modes motoritzats. Pel que fa a I'escola, per exemple, aquest fet té a veure
amb model de proximitat dels equipaments educatius d’educacié infantil i de primaria particularment. Per
tant, a la Miranda donat que es tracta d’'una escola d’ambit metropolita, es troben en funcionament 8

linies d'autobus des de diferents indrets per reduir el nombre de desplacaments en vehicle privat.

En funcio del sexe s'observa com, en la mesura que les dones fan més activitats més associades a models
de proximitat, caminar guanya protagonisme en els desplagaments. Entre els homes, contrariament, en
la mesura que fan més viatges per motiu feina, la mobilitat en vehicle privat guanya protagonisme, ates

que el motiu per feina és el que més s'associa a la mobilitat en transport privat.
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Grafic 7. Motiu i mode de transport dels desplacaments. Residents a Barcelona i a la resta de I'STI; 2018. Font: EMEF 2018

La mobilitat de les dones es caracteritza per ser més propera als criteris de la mobilitat sostenible i
saludable. La menor dependéncia pels mitjans motoritzats privats, el caracter de proximitat i I'l's més
intensiu del transport public fan que els comportaments de les dones esdevinguin un referent o un model

a estendre transversalment al conjunt de la societat.

Des de I'ATM a través de l'estudi La mobilitat quotidiana des d'una perspectiva de génere (2020) es
proposen 8 eixos que des del camp de les politiques urbanes i la mobilitat es poden abordar i que poden
contribuir a feminitzar la mobilitat i, per tant, a fomentar la transicié energética, mitigar el canvi climatic

i millorar la salut de la poblacié.

Es considera que a I'entorn de la parcel*la en estudi es podrien realitzar actuacions en favor de:

1.Proximitat. Cal promoure un model de mobilitat i d’espai public que fomenti la reduccié de les distancies
en els desplacaments, incrementi la vida de barri per a les activitats quotidianes i les relacions socials i
que promogui I'is del transport public i dels modes actius de desplagament. Les actuacions d’urbanisme
tactic a més de donar la possibilitat d’experimentar i innovar en la construccié de la ciutat a través de
mesures senzilles i de baix cost, permet conscienciar la ciutadana, ja que aquestes transformacions no
sempre sOn ben acceptades per tothom. Sovint és necessari eliminar part de l'espai que es dedica al
vehicle privat (tant en circulaci6 com en estacionament en superficie), de manera que actuacions
temporals possibiliten fer canvis a curt termini que poden ser I'avencg de mesures permanents i de caracter

estructural.

epim

2-Aconseguir una millora de l'oferta del transport public per accedir a I'escola que serveixi tant als

residents del barri com als infants, acompanyants i treballadors de I'escola.

3-Millora de l'accessibilitat dels itineraris a peu instal'lant baranes i rampes que permetin salvar els
desnivells existents i afavorint una accessibilitat universal. També es recomana la possibilitat d'introduir

espais de descans en aquests itineraris a través de la col*locacié de bancs, per exemple.

4-Afavorir una il'luminacié que permeti realitzar els desplagaments a peu de forma segura, evitant espais
foscos que generen sensacié d'inseguretat.

5-Fomentar la mobilitat electrica que permeti l'accés en bicicletes eléctriques a l'escola (adaptant
aparcaments segurs), instal*lacié de punts de recarrega eléctrica, etc.

6-Arribar a acords amb les empreses que realitzen el transport escolar per tal d’estudiar noves linies de
transport public d'acord amb la demanda existent.

7-Publicitar entre els pares i mares de I'escola les diferents mesures aplicades en favor d'un accés més

sostenible a I'escola (linies d'autobus, millores als itineraris a peu, bicicleta, etc.)

ESTUDI D’AVALUACIO DE MOBILITAT GENERADA ASSOCIAT A LA MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLANEJAMENT GENERAL D'UN SECTOR DE LA ZONA ESPORTIVA DE CAN ROSES A RUBI 21



7.- XARXES DE TRANSPORT PREVISTES | ACTUACIONS DE MILLORA

A continuacio es detalla tot un seguit d’actuacions necessaries per garantir tant I'accessibilitat com la
seguretat en tots els modes de transport.

Donat que el POUM es troba en procés d'actualitzacié i el vigent és molt antic, s’han pres com a referencies
les xarxes d'itineraris previstes en documents com:

-Pla de mobilitat urbana de Rubi 2018

-Pla d’accessibilitat 2019

-Pla Director de la Bicicleta 2021

-Pla Director d'Infraestructures 2021-2030

7.1. Xarxa prevista d’itineraris a peu
La jerarquitzacid viaria prevista de la xarxa de vianants del PMUS és I'actual amb una série de propostes

de millora en relacié a nous vials i actuacions d’ampliacié de voreres. Aixi, I’Avinguda de les Olimpiades
continua sent el principal itinerari per a vianants d'accés a I'ambit. A més, l'itinerari fins/ des de I’Av. Can
Rosés passa a formar part de I'’Anella verda que compta amb un recorregut de 13km, destinat a tots els
publics, que dona la volta a Rubi i conjuga I'accessibilitat per cohesionar nombrosos llocs d‘interes, zones

urbanes, industrials i naturals.

En relacid als nous vials previstos no hi ha una afectacié important als desplacaments de vianants ja que:
-La connexid prevista del carrer d’Antoni de Borja amb el Carrer Mallorca ofereix una connexié directe
amb |'’Avinguda de I'Estatut especialment en vehicle privat ja que ja existeixen camins que permeten
connectar-se a peu amb I'ambit d'estudi, i

-La connexid del carrer Mallorca amb el carrer Alaba, evitara que els vehicles hagin de circular pel carrer

Paléncia.

Es preveu una ampliacié de voreres a la confluéncia entre I’Avinguda de les Olimpiades amb Alaba que
donaria continuitat a l'itinerari de I'anella verda ja que I'amplada util en aquest punt no supera els 0,9

metres.

No esta previst cap més actuacié en relacid als itineraris de vianants en aquest ambit més enlla de la
continua millora de l'accessibilitat de la xarxa de vianants interna de Can Rosés (adaptant nous passos

de vianants i estretament de I'amplada util) tal i com recomana el Pla d’accessibilitat

epim
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Jerarquia de la xarxa de vianants. Actuacions previstes Font: Elaboraci6 propia

7.2. Xarxa prevista de bicicleta i VMP
El Pla Director de Bicicleta preveu una important ampliacioé de I'oferta viaria exclusiva per a bicicletes i

VMP respecte la situacié actual on és practicament inexistent.

La xarxa prevista canalitza els principals fluxos de mobilitat en bicicleta i VMP i connecta els principals
punts atractors i generadors de mobilitat de la ciutat amb tots els barris per a la mobilitat quotidiana de

tipus laboral, educativa, personal i de lleure.

La xarxa es defineix a partir de la xarxa prevista al PMUS 2020-2025, juntament amb la xarxa
complementaria proposada als estudis de mobilitat als poligons industrials. Addicionalment, formen part
de la xarxa ciclable basica els itineraris ciclables preferents a través els carrers que formen part de l'illa

de vianants, els carrers de convivéncia i els carrers amb velocitat limitada a 30 km/h.
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Aixi, es preveu la construccié d’un carril bici en calcada a I’Avinguda de les Olimpiades que enllagaria amb
I’Avinguda de I'Estatut pel sud i amb el carril bici previst a I’Avinguda de Can Rosés que enllaca amb la

resta de carrils bici previstos a la zona industrial del nord de Rubi
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7.3. Xarxa prevista del transport col 1ectiu
El PMUS en el 2018 va preveure una re-ordenacid de les linies que han comportat una millora de

frequiéncies de pas i ampliacid de I'horari de funcionament. La re-ordenacié també ha suposat la realitzacié
d’uns canvis circulatoris. Per tant, no es preveu a curt ni mitja termini una re-ordenacié de les linies

urbanes respecte la situacio actual que es valora com a positiva

El PDI 2021-2030 preveu una mesura (IN11) que és la nova estacié de FGC La Llana al costat oest es de
la Riera de Rubi, en el barri de La Llana. La seva construccié esta condicionada al important
desenvolupament urbanistic previst en aquest sector. Aquesta estacid no estaria connectada amb el servei

urba d'autobusos de la zona i 'accés a peu és massa llarg.

En aquest estudi no es consideri prioritari la seva connexié amb el servei urba tenint en compta que ja

enllaca amb I'estacié de FGC del centre i també amb |'estacié de Rodalies amb la L2.
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7.4. Xarxa prevista del vehicle privat
La jerarquia viaria prevista en el PMUS diferencia els vials de pas (aquells que han de concentrar la major

part del transit) dels vials veinals (aquells que només s’haurien d’emprar per tal d’accedir a una destinacio
concreta). La nova jerarquitzacio també ha de permetre eliminar la permeabilitat de la xarxa i endrecar

el viari urba, definint especialment les rutes d’entrada i sortida al centre.

La classificacid de les vies diferencia entre:

- Xarxa primaria, que connecta essencialment les principals vies amb la xarxa interurba. Son vies
destinades fonamentalment a la circulacid de vehicles motoritzats i definint I'esquema general de
circulacié de la ciutat.

Dins aquest grup de vies la més propera és I'Avinguda de I'Estatut i la C1413a.

- Xarxa secundaria o collectora, formada per la xarxa de comunicacié entre barris, que inclou I'Avinguda
de les Olimpiades i I'’Avinguda Can Rosés que en la jerarquitzacié actual figuraven com a vies primaries.

A més, s'inclouen vies la resta de vies que ja eren secundaries en la jerarquitzacié del viari actual
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- Xarxa veinal, estan destinades fonamentalment al servei de les propietats colindants. Es de menester

que la circulacid sigui lenta i poc intensa.
- Xarxa de prioritat per a vianants, destinada a I'is principal per a vianants.

Al carrer Mallorca es preveu l'execucid de nous trams de connexidé del carrer amb la part nord i la part
sud per tal de donar una major continuitat al carrer i evitar desplacaments per l'interior del barri de Can
Rosés. En concret es proposa:

-La connexid prevista del carrer d’Antoni de Borja amb el Carrer Mallorca ofereix una connexié directe
amb I’Avinguda de I'Estatut especialment en vehicle privat ja que ja existeixen camins que permeten
connectar-se a peu amb I'ambit d'estudi, i

-La connexid del carrer Mallorca amb el carrer Alaba, evitara que els vehicles hagin de circular pel carrer

Paléncia.
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8.- CONCLUSIONS

Actualment, el sector de la zona esportiva de Can Rosés en estudi malgrat estar qualificat urbanisticament
com a zona verda ja té un Us d’equipament que es preveu consolidar amb el canvi d'Us proposat. Per
tant, el canvi de qualificacid no ha d‘alterar de forma substancial la situacié actual de la mobilitat en
I'ambit d’estudi. Tanmateix, a I'augmentar la capacitat de la piscina, passant de 25 m a 50 metres de
llargaria es preveu que puguin augmentar lleugerament el nombre de visitants dia respecte la situacié

actual.

La parcel*la es troba ben comunicada amb les diferents xarxes de transport del municipi si bé manca el
desenvolupament d'una xarxa de bicicletes i VMP ja prevista en el Pla Director de Bicicletes 2021. Tenint
en compte el tipus d'activitat esportiva que s’hi desenvolupa, es considera de primera necessitat connectar

el centre de Rubi amb la zona esportiva a través del carril bici previst a I'Avinguda de les Olimpiades.

D’altra banda, amb el desenvolupament del projecte de I'Anella Verda que passa per davant de I'ambit
en estudi, el nombre de desplacaments a peu i en bicicleta podria augmentar. Per tant les actuacions
previstes en relacid al carril bici i connexid de carrers poden permetre absorbir amb més seguretat la

demanda prevista per part de les xarxes de transport.

L'Us d’equipament previst a la zona estudi es preveu que generi uns 3.204 desplacaments diaris que no
haurien d‘alterar amb escreix la situacio actual dels diferents modes de transport donat que actualment

se’n hi realitzen uns 2.600.

Els desplacaments a peu es continuaran realitzant majoritariament a través de dos carrers:

-Avinguda de les Olimpiades pels vianants procedents del centre de Rubi. Malgrat que hi ha trams amb
fort pendent, es considera que el desenvolupament d‘activitat fisica pot anar molt lligada amb aquest
tipus de mode.

-Des de carrers interns del barri de Can Rosés com poden ser el carrer del Futbol o el carrer Zamora
(aprofitant I'existéncia d'un accés des d’aquest carrer).

Els forts pendents existents als carrers interns del barri i que connecten amb el carrer Mallorca s’han de
continuar adequant com esta fent I’Ajuntament de Rubi millorant la visualitzacié de cruilles (orelleres),

col*locacié de pilones per evitar estacionaments indeguts, etc.

La xarxa bicicleta prevista en el PDB preveu un notable creixement de les vies segregades preveient un

carril bici a I’Avinguda de les Olimpiades. Aquest carril connectara pel sud amb I’Avinguda de I'Estatut i
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pel nord amb el carril bici de la zona industrial nord (enllag amb el carrer Alaba). Per tant, la zona quedaria
molt ben connectada amb bicicleta i VMP tant per desplacaments obligats (treball i estudi) com no obligats

(oci i esport).

Respecte a la xarxa de transport collectiu, les linies 2, 4 i 5 del servei urba tenen una parada davant
mateix de I'entrada de la zona esportiva per I'’Avinguda de les Olimpiades. La linia 4 també té parada al
carrer Zamora en el recorregut de baixada cap al centre. Per tant la connexié amb el servei urba és
excel*lent. Aquestes linies connecten amb I'estacié de FGC de Rubi centre en un trajecte d'uns 18 minuts
aproximadament. Es considera que la connexié amb el transport public interurba és bona malgrat haver
de fer un transbordament. La linia 2 també connecta amb I'estacié de Rodalies al sud del municipi, malgrat

que esta més allunyada que la de FGC.

Daltra banda, l'estaci6 de FGC de la Llana prevista en el nou PDI 2021-2030 (lligada a un
desenvolupament urbanistic important al sector) es considera que no tindria un impacte rellevant en la
mobilitat de la zona per la seva llunyania de la zona, si bé ajudaria a reforcar la connexié amb el transport

ferroviari de tota la zona nord de Rubi.

La jerarquitzacid viaria prevista en el PMUS deixa molt clar que I’Av. Can Rosés i I'Av de les Olimpiades
passaran a ser vials de la xarxa secundaria i no primaria com havien estat fins ara, en consonancia amb
el desenvolupament de carrils bici previstos en el PDB. Per tant, es tracta de pacificar en la major manera
possible tot el barri de Can Rosés evitant que vies primaries travessin pel mig del barri. L'existéncia d'un
elevat nombre de places d'aparcament a I’Avinguda de les Olimpiades atrau un elevat nombre de vehicles
privats per la facilitat per aparcar. L'excel*lent connexié amb transport public (havent augmentat les
expedicions amb la recent renovacid del servei) i la construccid d’un carril bici des del centre podria

generar una accessibilitat més sostenible a I'ambit que I'actual més basada en el vehicle privat.
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9.- PLANOLS
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1.- INTRODUCCIO I OBJECTIUS

L'estudi analitza I'impacte a la mobilitat derivat del canvi d’Us de la parcel‘la situada a la confluéncia de
la Rambleta de Joan Mird i el Passeig de les Torres que engloba la pista de hoquei F. Calvo i vestuaris de
I'entorn i que pel sud delimita amb un carrer de serveis de la mateixa pista que divideix aquesta parcel‘la

amb la Placa dels Nens enmig de dos blocs d’habitatges.

Actualment aquest sector esta considerat com a sistema d’espais lliure i es proposa canviar-lo a Us

d’equipaments, funcié que realitza a I'actualitat.

La parcel'la ocupa 2.588 m2 de sol i uns 2.717 de m2 de sostre dedicat exclusivament a l'activitat
esportiva. En el seu subsol s'hi ubica I'aparcament municipal Les Torres exclusiu per a residents de I'entorn

amb una capacitat maxima de 149 places.

La redaccid d'aquest estudi s'emmarca en un context social molt determinant: després d'un llarg periode
en el qual el disseny i la gestid del viari han tingut com a prioritat maxima el transit de vehicles automobils,
s’ha iniciat un canvi de tendéncia de manera que les persones vianants i el transport collectiu comencen
a estar presents. Aquest canvi en les prioritats juntament amb la consolidacié de la bicicleta i patinets
com a eina de mobilitat quotidiana han donat lloc a conceptes i situacions nous que fins ara no tenen
reflex en la normativa i que requereixen d’un esfor¢ normatiu que unifiqui criteris per tal de prendre en

consideracio les necessitats de totes les parts implicades.

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplacaments provocat
per una nova planificacié i la capacitat d’absorcio dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-

hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

L'objectiu dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions necessaries
per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades
per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model

de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

La obligatorietat de la redaccié d’aquest estudi es troba en l'article 3 del Decret 344/2006 on determina
la necessitat de redaccié degut al canvi en el planejament urbanistic general i llurs revisions o

modificacions, que comportin nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

epim

Aquest estudi inclou tots aquells continguts i criteris que fixa el Decret 344/2006 referents a la figura

urbanistica de canvi en el planejament general.
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2.- DESENVOLUPAMENT DEL TREBALL

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada que es presenta disposara dels mateixos continguts que
marca el Decret 344/2006 respecte la redaccié d’un estudi d’obligat compliment respecte al canvi en el
planejament general. Per tant s'avaluara la seva accessibilitat actual i derivada seguint els parametres

fixats al Decret i s'apuntaran unes possibles mesures correctores.

2.1. Aspectes d’obligat compliment
Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a planejament urbanistic, per avaluar la mobilitat

generada, han de fer una estimacio del nombre de desplagaments que generen els diferents ambits del
pla en funcid de les superficies, dels usos permesos o de I'index d'edificabilitat fixat en el planejament.

Els continguts de I'estudi es troben detallats a I'article 12 del Decret 344/2006 que cita:

Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada de les figures de planejament urbanistic general i llurs
revisfons o modificacions que comportin un canvi en la cdassificacio del sol, han de contenir la

documentacio seglient:

a) Determinacio, dacord amb el que estableix larticle 8, de la mobilitat que generen els diferents usos
previstos en el planejament, representada en un planol a l'escala adient.

Aquesta avaluacio ha d'incorporar els indicadors de géenere als que es refereix |article 10 daquest Decret
per tal de garantir ladequacio del planejament de les politiques de mobilitat a la diversitat dactivitats i

necessitats d'organitzacio de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d'itineraris principals per a vianants, en e€ls termes establerts a larticle 15,

representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.

¢) Previsio de la xarxa d'itineraris per a transport col*lectiu de superficie, en els termes establerts a | article

16 representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte davaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes, en els termes establerts a larticle 17 representada en el
planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d avaluacid, indicant les reserves per aparcaments

de bicicletes en sol public.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris principals de vehicles en els termes establerts a /article 18,

representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.
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f) Representacio en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic corresponent, de les estacions de
ferrocarril | d autobusos interurbans existents i de les previstes en un pla o projecte aprovat definitivament

per ladministracio competent,

2.2. Desenvolupament de l'estudi
L'elaboracié de I'estudi es planteja amb les segiients fases:

FASE INICIAL, on s’ha recollit i analitzar tota la documentacié técnica per a l'elaboraciéd de I'estudi
(dades de superficie de sostre per usos, cartografia, localitzacié de les infraestructures i equipaments del

planejament, etc.).

FASE 2. TREBALL DE CAMP.
Es realitzara una visita técnica als sectors una vegada estigui realitzada la proposta de les diferents xarxes
per analitzar la possibilitat d'incloure millores a la proposta d'acord també a les propostes incloses al
PMUS o documents similars.
La recollida que es proposa es concreta en:
1- Avaluacié de les diferents xarxes de transport
- Inventari de la xarxa de vianants (amplada de voreres, passos per a vianants, senyalitzacio,
trams sense urbanitzar, etc.)
-Inventari de la xarxa de bicicletes i vehicles de mobilitat personal (existencia d'oferta per a la
circulacio de bicicletes i VMP i/o caracteristiques de la xarxa viaria i avaluacio de la possibilitat de
compartir espai amb els vehicles)
-Inventari dels serveis de transport public que es troben més a prop de la zona (localitzacié de
parades més properes ja sigui d'autobus i/o ferrocarril, caracteristiques, avaluacié del seu itinerari
de connexid a peu, etc.)
-Inventari de la xarxa viaria (sentits de circulacié, determinacié dels principals itineraris d’accés i

sortida de I'ambit, deteccid de punts de risc, places d’aparcament, etc.).

2- Avaluacio de la demanda

- S'avaluaran els itineraris d'accés dels vianants fins a les principals destinacions de I'ambit
d’estudi, detallant la necessitat de nous passos de vianants al conjunt de I'ambit i possibles
ampliacions de voreres

- S'avaluaran les possibilitats d’accedir amb bicicleta i VMP a I'ambit, tot analitzant les connexions
amb la xarxa actual de bicicletes, incloent les zones pacificades.
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- S'avaluara la capacitat dels autobusos a les parades més properes per tal de coneixer la
possibilitat d'incorporar la nova demanda sorgida del nou sector, ja sigui mantenint el recorregut
actual de les linies o desviant de forma puntual algunes expedicions.

- S'analitzaran els itineraris d’entrada i sortida dels vehicles privats al sector.

FASE 3. QUANTIFICACIO DE LA DEMANDA PREVISTA AL SECTOR

Aquesta fase preveu analitzar el nombre de viatges que es generaran amb el canvi d'usos per i
caracteritzar com accediran a cadascun dels tres sectors analitzats.

A partir de les superficies de sostre dels diferents usos i la superficie de sol de les zones verdes es
quantificaran el nombre de viatges previstos a través dels ratios d'atraccid de viatge inclosos en el Decret
344/2006.

El nombre de viatges resultant:

- Es caracteritzara i quantificara en funcié dels modes de transport aplicant una distribucié modal
justificada i basada en el PMUS,

- Se li aplicara una evolucié horaria en funci6 dels usos previstos.
- Es realitzara una hipotesis de l'origen i la destinacié dels viatges.

- Es quantificaran el nombre de vehicles atrets i generats aixi com les necessitats d’aparcament i
carrega i descarrega.

- Es dibuixaran els itineraris i les principals relacions

FASE 4. PROPOSTA DE XARXES DE TRANSPORT. A partir dels deficits detectats i les directrius
técniques marcades en el Decret 344/2006, es definiran les xarxes proposades pels diferents modes de
transport on s'inclouran les millores que es preveu realitzar en cadascuna d'elles per garantir un accés

sostenible a I'ambit d’estudi.
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3.- AMBIT DE L'ESTUDI

La parcella es situa en una de les vies d'accés al centre comercial urba de Rubi que és la Rambleta de
Joan Miré que condueix a I'Av. Barcelona (principal eix de vianants de la ciutat). L'accés a la rambleta es
realitza per la principal via interurbana que creua la ciutat longitudinalment que és la C1413a. A I'entorn
immediat de la parcel*la s’hi localitzen diverses zones d'aparcament (la més extensa situada davant de
I'edifici de Rubi Forma) que principalment donen servei a la demanda comercial i de treballadors del

centre i també realitzen la funcié d’intercanvi modal donada la proximitat amb I'estacié de FGC.

Per la banda est, 'ambit queda impermeabilitzat degut a I'existéncia de la C-1413 a que discorre paral*lela
a la Riera de Rubi que impedeix desplacar-se cap a la banda est, excepte pels diferents ponts que hi ha
al municipi. En el cas en estudi, el pont de I'Av. Cova Solera es troba situat a escassos 100 metres de la
parcel‘la i per tant hi ha una impermeabilitat menys acusada. Tot i aix0, pocs usuaris relacionats amb la
parcel‘la en estudi estaran relacionats amb laltre costat de la riera. La C1413 que discorre paral‘lela a la

Riera no disposa de voreres ni carril bici i per tant el seu Us és Unicament dirigit als vehicles motoritzats.

La parcella té una excel*lent comunicacié amb el transport public tant urba com interurba donat que la
major part de les linies del servei urba connecten amb I'estacié de FGC del centre situada a uns 200
metres a peu de I'ambit en estudi

Ubicacié de la parcel-la. Font: Elaboracié propia
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4. PLANEJAMENT

L’Ajuntament de Rubi ha iniciat la modificacié puntual de planejament en 4 parcel‘les de la ciutat, situats
de manera discontinua. Aquests sols s'identificaran dins aquest document de la seglient manera:

- Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird corresponent a la pista d’hoquei F.
Calvo.

- Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés, que afecta basicament a la pista
coberta multiesportiva, la pista de futbol sala i la piscina coberta.

- Sistema d’Equipaments situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”.

- Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan.

Els dos primers ambits destinats actualment a sistemes d’espais lliures estan ocupats per edificacions

esportives.

En canvi, els dos ambits destinats actualment a equipaments, es troben envoltats de sistemes d’espais
lliures, generant molt poc impacte de mobilitat associat. Donada aquesta situacié i la distancia inferior a
150 metres entre ambdues parcel-les s'ha considerat adient analitzar la situacio de la mobilitat en un sol
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada que inclou les dues parcel-les i informacié separada entre

elles.

El motiu principal pel qual es realitza aquesta modificacio és ubicar o traslladar aquests sols a zones més

adients per la ciutat, permeten un millor Us de cada ambit.

En referéncia als sols destinats a espais lliures, aquests es traslladen a una zona de la ciutat on s'esta
creant una gran zona d’espais lliures. Des de fa uns anys s’han estat tramitant diversos planejaments
derivats i modificacions puntuals que estan creant una gran zona d’espais lliures com a gran pulmo verd
entre el nucli urba de la ciutat i la autopista de Manresa. Al transformar en espais lliures aquests ambits
destinats actualment a equipaments, PP-Sector H Els Nius i el PP-Sector P Can Sant Joan, s’aconsegueix
donar una major continuitat a aquests espais lliures i es traslladen els sols destinats a equipaments a

ambits més adequats.

Pel que fa als nous sols destinats a equipaments, es traslladen dins o a prop de zones edificades i

consolidades, permeten que donen servei a la ciutat de manera més eficac.
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De la mateixa manera, tant a I'Area Esportiva de Can Rosés com a la pista de Hoquei, es preveuen
actuacions a mig termini per tal d'ampliar o rehabilitar aquests espais existents. Tot aixd no és possible

sense modificar la seva classificacid d’espais lliures a equipament.

Tot i que el Pla General inicia un procés de transformacié amb la redaccid del futur POUM, la necessitat
urgent d’ampliar la piscina aixi com de realitzar actuacions de reforma i rehabilitacio a la pista de hoquei,
no permet esperar a finalitzar la tramitacio de la Revisid del PGOM, que tot just esta als inicis dels treballs.

Per aquest motiu es tramita la present modificacié puntual de planejament.

Piscines Can Rosés |

Can/Tiraires

Equibament Mallorca

Pista d'hoquei 8 |_|egenda
: Ambits d'estudi

Ubicacié dels emplagaments en estudi. Font: Elaboracio6 propia
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5. SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT

5.1.- La mobilitat a peu
La Rambleta de Joan Mird és un tram amb pendent molt alt des de la C1413a fins el Passeig del ferrocarril

donat que travessa per sobre les vies de tren. Aquest pendent també es pronunciat al Passeig de les
Torres (via que conflueix amb la R. Joan Mird). Una vegada a I'Av. Can Cabanyes aquest pendent ja es

suavitza aixi com quan s'accedeix a la zona per a vianants a l'altre costat de les vies de tren.

Els desplagaments transversals des de la C1413a cap a I'est es troben condicionats pels pendents fins I'Av
de Can Cabanyes on a partir d’aquesta longitudinalment ja no hi ha pendents. Per tant, la parcel*la en
estudi es troba situada en un tram amb forca pendent i aixd condiciona els desplacaments a peu.

D’altra banda, el vestuari i el material utilitzat per cada esportista d’hoquei (casc, estic, etc.) ocupa forca
espai i aix0 implica que I'accés a peu des de qualssevol punt no sigui del tot comode. Per tant, no es
considera que la major dels esportistes accedeixin a peu, si bé en cap de setmana quan es poden realitzar
partits de competicié probablement una part del public si que pugui accedir a peu fins la pista.

- M Pendent BAIX o SUAU: 0% < p < 6%
in Vi 7§ Pendent MIG: 6% = p < 8%

7 [ Pendent ALT: 8% = p < 10%
B Pendent MOLT ALT: 10% =< p

-

Pendents a I'ambit. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019
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Tot i que les voreres de I'entorn (Passeig de les Torres i tram inicial de la Rambleta de Joan Mird) tenen
una amplada lliure de pas inferior a 0,9m (minima amplada del Codi d'accessibilitat catala), la major part
dels itineraris d'accés a peu des del centre i el barri de les Torres disposen de voreres amb amplada lliure

de pas optima (Av. Can Cabanyes, Rambleta Joan Miro, carrer Joan Puig).

Les voreres del pont de I'Av. Cova Solera que connecta amb laltre costat de la riera tenen una amplada

de pas lliure inferior als 0,9m. Aquesta situacio es preveu millorar amb un projecte d’ampliacié del pont

que permetra el pas de bicicletes amb un carril bici i I'ampliacié de les voreres.
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{ AMPLADA DE PAS LLIURE

l [ No urbanitzat

Sl Ample de pas lliure < 0,90m

[l Ample de pas lliure entre 0,90 i <1,50m
"] Ample de pas lliure entre 1,50 i <1,80m
_~32 W Ample de pas lliure > =1,80m

Amplada de pas lliure. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

Si ens fixem en I'estat de I'accessibilitat, els itineraris longitudinals son accessibles, excepte alguns trams
ens els que un costat de la vorera sén convertibles. En canvi, el tram del passeig de les Torres que va
des de la rotonda de I'Av. Can Cabanyes fins la Rambleta Joan Mird resulta inaccessible entre d‘altres
coses per la preséncia de pilones i escocells.

ESTUDI D’AVALUACIO DE MOBILITAT GENERADA ASSOCIAT A LA MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLANEJAMENT GENERAL A LA PARCEL-LA ON S'UBICA LA PISTA DE HOQUEI F. CALVO A LA RAMBLETA DE JOAN MIRO DE RUBE 8



ESTAT DE L'ACCESSIBILITAT

B Accessibles segons Orden VIV/561

['] Adaptats segons el Codi d'accessibilitat

B Access./adap., si no fos pel pendent excessiu
[l Convertibles

B Inaccessibles

|| Parcialment accessible

Estat de I'accessibilitat. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

La xarxa d'itineraris principals esta extreta de dos documents de planificacio:

- Pla de mobilitat Urbana Sostenible 2018

- Pla d'accessibilitat 2019
La major part dels desplagaments a peu els realitzaran els residents de I'entorn immediat que no es
considera que siguin la majoria dels visitants. Probablement aquests accedeixin des de la Rambleta Joan
Mird, o el Passeig de les Torres i I'Av. Can Cabanyes.

La connectivitat a peu fins la pista probablement estigui generada per part dels:

-Residents de I'entorn que disposen d’una placa d'aparcament al parquing de les Torres i van o venen
des dels seus habitatges, i

-Usuaris de la pista que accedeixen en vehicle privat i han estacionat el vehicles als diferents aparcaments
de l'entorn.

Per aquests usuaris la major part dels itineraris serien accessibles i amb passos de vianants adaptats,
excepte el tram del Passeig de les Torres comentat anteriorment.
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Xarxa d'itineraris actuals i previstos. Font: Elaboracié propia
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5.2.- La mobilitat en bicicleta i VMP
Als carrers de I'entorn de la parcel-la no hi ha xarxa bici ni carrers adaptats a la circulacié de convivencia

entre la bicicleta i el transit rodat. Per sobre la linia del ferrocarril on s’ubica l'illa de vianants hi ha diversos
carrers de convivéncia que permeten circular amb bicicleta i VMP amb major seguretat, perd no arriben
a la parcel‘la en estudi

L'adaptacio de la ciutat a la velocitat maxima 30 Km/h ha permeés disminuir la velocitat a carrers com la
Rambleta de Joan Mird i Passeig de les Torres on s’han col-locat reductors de velocitat permetent a les
bicicletes circular de forma més segura. Tanmateix, els forts pendents existents en els trams que envolten

la pista no afavoreixen la circulacié de bicicletes.

= ’
o "‘ L |
| .
% \‘ .
a v
5
g ¥
.4
*
T Ll
|‘ Sy |
s T
L% |
] e ‘ v
' | 8 p -
| o
f D
L
'Ir..__. o
1 s Q
< I
O Ny :
°
c
U w
Q fo g
= \
5 \ " e - Xarxa actual
v
o ot o \%
¢ AVL B \
Q f -."‘:-' p & D Vies exclusives per a bicicletes - VMP
b Q.
8 o 0
o R £ i
o - 3 meem  Carril bici
= N
< e
£ o v T m=== Vorera bici
o I8 w
5 e s 3
1 * . :
g 7% »* Carrers de prioritat per als vianants
| (= [ | -’
\' O |'| i,
| \ac * 5 Carrer de convivéncia
8] ta{.%& © P
2 N o mmm= ||la cle vianants
vy
o 4 173)” =
g il 2
(¥] 1 g Carrers compartits amb els vehicles
! B) e
= [ N = mmmm Carrer zona 30
g Lo\ S
£ g A ©
S - . <
o 1 »ﬁh@ = == Cami verd
© . v k) el

Xarxa clicable actual . Font: Elaboracié propia

5.3.- Transport public

5.3.1- Servei d’autobusos urbans i interurbans
La parcel*la s'ubica en la zona amb la millor comunicacié de transport public del municipi, tant urba com

interurba. A menys de 150 metres del sector trobem parades de:
-7 linies del servei urba d’autobusos, i
-5 linies interurbanes d’autobusos (L4, L6, B7, B8 i C6)

Les principals parades de I'ambit es troben a la Rambleta Joan Mir¢ i I’Avinguda Can Cabanyes a uns 150
metres de I'ambit, perd a la mateixa parcel(C1413a amb Edison) també trobem una parada de la L1, L6
i C6

Intermodalitat

Patenclar

LLEGENDA

EL PINAR - CAN SERRAFOSSA
CAN VALLHONRAT - EL PINAR
ESTACIO RUBI+D - CASTELLNOU
ESTACIO RUBI+D - CAN ROSES
CAN ROSES - ESTACIO RUBI+D
RUBI SUD - POL. LA BASTIDA
ESTACIO RUBI+D - SANT MUG
INICI / FINAL RECORREGUT
PARADA BUS

NOVA PARADA DE BUS

PARADA DE BUS ELIMINADA
NOU TRAM DE RECORREGUT
TRAM DE RECORREGUT ANTERIOR

ESTACIO FGC

RODALIES DE CATALUNYA

LIMIT MUNICIPAL

ww”"‘-‘”uﬂu -

Xarxa d’autobusos urbans. Font: PMUS

La Linia L1. El Pinar — Can Serrafossa.
Connecta el Pinar amb Can Rosés, i des d'alli baixa cap a la riera per anar cap al centre de Rubi. Més
enlla connecta amb I'estacié de FGC i creua la riera per a donar servei als nuclis del marge dret fins a Can

Serrafossa.
En els dies laborables presenta 32+33 expedicions (de 5:30 a 21:47), amb un interval de pas de 30

minuts.
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En dissabtes les expedicions es redueixen a 15+16 (de 7:45 a 21:48) i en diumenges i festius hi circulen
14415 expedicions (de 8:40 a 21:48), tots dos dies amb un interval de pas de 55 minuts.

Linia L2. El Pinar — Can Vall Honrat

Comunica el Pinar amb Ca n’Oriol, la Plana de Can Bertran, el Mercat, I'estacio dels FGC, I'estacié d’ADIF
i finalitza el seu recorregut a Can Vallhonrat.

En dies feiners disposa de 32 expedicions per sentit (en horari de 6:13 a 22:05), amb un interval de pas
de 30 minuts.

En dissabtes circulen 16+15 expedicions en horari de 7:49 a 22:16, i els diumenges i festius 15
expedicions per sentit de 8:12 a 21:45. L'interval de pas aproximat és inferior a una hora.

La Linia L3. Estaciéo Rubi Forma — Castellnou,

Uneix el centre urba de Rubi amb les urbanitzacions del nord-oest de la poblacié. En aquesta zona
d'urbanitzacions, la linia es bifurca i pot realitzar dos recorreguts: seguir per la carretera de Rubi a
Ullastrell fins al punt final de linia o realitzar un recorregut per l'interior (expedicié amb major recorregut).
En dies feiners disposa de 32+31 expedicions (en horari de 6:25 a 22:11), amb un interval de pas
aproximat de 30 minuts.

En dissabtes circulen 15 expedicions (de 7:30 a 22:16) i en diumenges i festius circulen 14 expedicions
per sentit (de 8:30 a 22:16), tots dos dies amb un interval de pas de 60 minuts.

Linia L4. Estacio Rubi Forma — Can Rosés

Linia circular que realitza el seu recorregut en sentit horari i que enllaga I'estacié de FGC amb la Plana de
Can Bertran, la Zona Nord, Ca n'Oriol, el Sector Z, el 25 de Setembre i les Torres. En dies laborables
disposa de 43 expedicions, amb horari de 6:30 a 22:13, el que suposa un interval aproximat de pas de
22 minuts. En caps de setmana i festius no circula.

Linia L5. Can Rosés - Estacio Rubi Forma

Linia circular que complement la linia L4, realitzant el mateix recorregut en sentit antihorari. En dies
laborables disposa de 42 expedicions, amb horari de 6:41 a 22:05, el que suposa un interval aproximat
de pas de 22 minuts. En dissabtes circulen 19 expedicions (de 6:47 a 22:02) i en diumenges i festius
circulen 19 expedicions per sentit (de 8:33 a 22:02), tots dos dies amb un interval de pas aproximat de
45 minuts.

Linia L6. Rubi Sud — Pol. La Bastida

Connecta diferents poligons industrials del sud de Rubi (Rubi Sud, Can Pi de Vilaroc, Can Jardi, Cova
Solera) amb I'estacié de FGC i el centre de Rubi, i des d'alla es dirigeix cap als poligons industrials de la
Llana i la Bastida.

En els dies feiners presenta un horari partit amb 4+5 expedicions al mati (en horari de 5:30 a 8:20) i a
partir de les 14:00 i fins a les 19:50 presenta 11+12 expedicions. L'interval de pas mitja és de 30 minuts.

En caps de setmana i festius no circula. Tampoc circula durant el mes d’Agost.
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Linia L7. Estacio Rubi Forma — Sant Mug

Linia que enllaga I'estacio de FGC i el centre urba de Rubi amb Sant Jordi Parc, Sant Mug i Can Sola.

En dies feiners disposa de 15+15 expedicions (en horari de 6:45 a 21:35), amb un interval de pas de 60
minuts. En dissabtes circulen 14 expedicions per sentit (de 7:45 a 21:35) i en diumenges i festius circulen

13 expedicions per sentit (de 8:45 a 21:35), tots dos dies amb un interval de pas de 60 minuts.

Respecte els serveis interurbans d’autobusos:

Linia B7. Rubi — Sant Cugat del Valles — Cerdanyola del Valles.

Servei d'autobuls operat per Moventis que circula per aquestes tres municipis. El servei s'inicia a les 6:00
Rubi i a les 5:20 a Cerdanyola. La darrera expedicié surt a les 22:45 de Rubi i a les 22:30 des de
Cerdanyola. Circulen un total de 35+36 expedicions (amb un interval de pas mitja de 30 min.).

Els festius i caps de setmana el servei es redueix a 25+25 expedicions i I'interval de pas mitja passa a ser
de 40 minuts.

Linia B8. Terrassa — St. Quirze del Vallés — Rubi — Sant Cugat del Vallés.

Servei de bus interurba operat per Moventis que circula pels municipis anteriors. El servei s'inicia a les
5:00 a Sant Cugat del Vallés i a les 6:10 a Terrassa. La darrera expedicié surt de Sant Cugat del Valles a
les 22:00 i a les 22:10 de Terrassa. Circulen un total de 18+17 expedicions i l'interval de 60 minuts.

Els dissabtes el servei es redueix a 14+14 expedicions (de 7:00 a 22:50), amb un interval de pas de 60
minuts.

En diumenges i festius el servei passa a ser de 13+13 expedicions (de 8:00 a 21:50), amb un interval de
pas que es manté a 60 minuts.

Linia L4. Rubi — Papiol — Molins de Rei

Servei que circula per Rubi, el Papiol i Molins de Rei. Es realitzen 3 expedicions diaries per sentit
8excepte el mes d'agost):

- Sentit Molins de Rei: expedicions a les 7:10, 10:30 i 18:05.

- Sentit Rubi: expedicions a les 7:35, 10:05 i 18:30.

A I'Agost, el servei es redueix a una expedicio per sentit (8:10 sentit Molins de Rei; 8:40 sentit Rubi). En
caps de setmana i festius no circula.

Linia C6. Castellbisbal - Rubi

Servei que circula des de Castellbisbal fins al nucli urba de Rubi. Es un servei de bus operat per 'empresa
Autos Castellbisbal. El servei s'inicia a les 5:09 a Castellbisbal i a les 5:35 a Rubi. La darrera expedicid
surt 21:59 de Castellbisbal i a les 22:20 des de Rubi. Circulen un total de 13+13 expedicions (amb un
interval mig de pas de 60 min.).

En caps de setmana i festius no circula.
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Linia L6. Sant Vicenc dels Horts — Molins de Rei — El Papiol — Rubi — Terrassa
Servei que només circula els dijous feiners excepte agost i amb una expedicié que surt a les 10h de St.
Viceng i arriba a I'estacié d'autobusos de Terrassa a les 10:45h. A les 11h inicia el recorregut de tornada

i no hi ha més expedicions al llarg del dia ni setmana.

A I'entorn de I'ambit també s'hi aturen autobusos nocturns. La linia N61 i N64 realitzen el servei nocturn
de bus amb parada la Rambleta Joan Miré davant I'edifici de Rubi Forma. Comparteixen el mateix
recorregut circular perd cada una el realitza en un sentit de la marxa: Per a totes dues linies, I'horari
aproximat de servei es de 23:30 a 5:30, amb un interval mig de pas de 60 minuts

-la N61 “Barcelona — Sant Cugat — Rubi — Terrassa — Sant Quirze — Sabadell — Badia — Barbera —
Cerdanyola — Barcelona”, funciona de diumenge nit a dijous nit s’hi aturen 5 expedicions dia (4 divendres

i dissabtes)

- La N64 “Barcelona — Cerdanyola — Barbera — Badia — Sabadell — Sant Quirze —Terrassa — Rubi — Sant

Cugat — Barcelona”, funciona de de dilluns a diumenge i s’hi aturen 5 expedicions diaries.

5.3.2- Servei de ferrocarril
A uns 250 m es localitza I'estacié de FGC Rubi situada a la Plaga Nova que connecta amb la Rambleta de

Joan Mird. Hi efectuen servei les segiients linies:

o La linia S1 (Barcelona — Sant Cugat — Rubi — Terrassa). En dies laborables ofereix un total de 85
expedicions sentit Terrassa i 86 expedicions sentit. El caps de setmana el nombre de circulacions es
redueix a 53+54 expedicions.

o La linia S5 (Barcelona — Sant Cugat — Rubi), funciona com a reforg de la linia anterior durant les franges
de major demanda: de 7:00 a 8:50 i de 19:00 a 21:00. Només circula el dies laborables amb un total de
21 expedicions sentit Rubi (10 exp. mati; 11 exp. tarda) i 11 expedicions sentit Barcelona (7 exp. mati; 4
exp. tarda).

La combinacié d’aquestes dues linies ofereix un interval de pas de 15 minuts en hores vall, que passa a
ser d'uns 5 minuts de mitjana en hores. En dies festius, l'interval de pas es situa al voltant dels 20-30
minuts.

Totes les linies de bus urba faciliten la intermodalitat al tenir una parada vora I'estacié de FGC.

Més al sud (a 3,3 km del sector en estudi) es localitza I'estacié de Rodalies de Catalunya: situada al sud

del municipi, separada del nucli urba, entre Can Vallhonrat i Ca n’Alzamora. En ella s'hi atura:

epim

o La linia de rodalies R8 (Martorell — Rubi — Granollers): hi circulen 14 expedicions en cada sentit, tant en
dies feiners com festius. L'interval mitja de pas és de 60 minuts.
Només la linia L2 disposa d’'una parada en les proximitats de I'estacié de Rodalies de Catalunya. Per tant

el sector en estudi no es troba connectat amb el servei urba amb aquesta estacio.

5.4.- La mobilitat en vehicle privat

5.4.1.- Jerarquia viaria
El sector es troba rodejat de vies de primer nivell i per tant amb una excel*lent accessibilitat en vehicle

privat que es veu acompanyada d’una oferta d’‘aparcament important al seu entorn. Les vies de primer
nivell que conflueixen a la parcel‘la sén:

-La C1413a carretera paral‘lela a la riera de Rubi que al sud comunica Rubi amb Molins de Rei i cap al
nord abandona el seu tragat paral‘lel a la riera i gira cap a I'est fins a la poblacié de Sabadell. A l'interior
del nucli urba, segueix un tracat sud—nord.

-L'eix definit pel ¢/ de I'Inventor Edison i av. Cova Solera: situat al sud del centre urba, enllaca I'accés de
la BP-1503 per I'est de Rubi amb el poligon industrial Cova Solera a I'oest, tot travessant la riera. Segueix
un tragat est-oest.

-Passeig de les Torres: des de la parcel*la en estudi arriba a connectar amb |'accés de I’AP-7, travessant

la zona de les Torres i Ca n’Alzamora.

En un segon nivell trobariem les vies col*lectores i distribuidores del transit. A I'entorn de I'ambit serien
vies com la Rambleta de Joan Miré i I’Avinguda de Can Cabanyes — Pg del Ferrocarril. La resta de vials

formarien part de la xarxa secundaria veinal.
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LLEGENDA

EIXOS METROPOLITANS | D'ACCES

XARXA PRIMARIA

XARXA SECUNDARIA (VIES COL-LECTORES)
XARXA SECUNDARIA (VIES VEINALS)

ILLA DE VIANANTS

Jerarquia viaria actual. Font: PMUS

5.4.2.- Demanda
Si ens fixem amb els vehicles que circulen diariament per aquest ambit (IMD) es pot observar com la via

per on circulen més vehicles és la C1413a en el tram que va paral‘lela a la riera per on circulen entre
15.000 i 25.000 vehicles dia. En el tram que va de la Rambleta de Joan Mir¢ fins la rotonda amb el carrer

Edison hi circulen més de 25.000 vehicles dia.

En segon lloc, trobem I’Avinguda de la Cova Solera que creua cap al sector industrial de I'altre costat de
la riera per on circulen entre 15.000 i 25.000 vehicles dia. El carrer Edison, continuacié de Cpva Solera
cap a l'est té una IMD d'entre 10.000 i 15.000 vehicles/dia.

]
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En tercer lloc, per la Rambleta Joan Mir6 i el Passeig de les Torres hi circulen entre 7.000 i 10.000 vehicles
dia.

LLEGENDA
— < 1.000 vehicles/dia
1.000 a 2.000 vehicles/dia
2.000 a 3.000 vehicles/dia
S 3.000 a 4.000 vehicles/dia
e 4.000 a 5.000 vehicles/dia
5.000 a 7.000 vehicles/dia
s 7.000 a 10.000 vehicles/dia
| em—10.000 a 15.000 vehicles/dia
e 15.000 a 25.000 vehicles/dia

N - 25.000 vehicles/dia

IMD. Font: PMUS

A la parcella en estudi s'hi ubica I'aparcament de les Torres que compta amb 149 places situades en
dues plantes de subterranies. Les places estan completament ocupades per residents de I'entorn de la
parcel*la

Primera planta:

-72 places per a cotxes

-7 places de motocicleta

Segona planta:
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-77 places per a cotxes 5.4.3.- Principals itineraris d’accés a I'ambit
La major parts dels vehicles que accedeixin a I'ambit ho faran a través de la C1413a donat que és la via

de més Us i que connecta amb destinacions diferents.

Des del nord, els vehicles caldra que donin la volta per la rotonda formada per dues semi-llunes. Des del

sud s’accedira des de la mateixa C1413a procedent del sud o accedint des de I'eix Edison — Cova Solera.
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Aparcament Rambleta Joan Mir6é davant la pista. Font: Google
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6.- CARACTERITZACIO DE LA DEMANDA PREVISTA

En aquest capitol es calculen els viatges generats i atrets pel nou Us de la parcel*la destinada integrament
a equipament esportiu pels diferents modes de transport. Tanmateix, donada I'existéncia de I'aparcament
Les Torres sota pista, també s'ha inclos en el calcul el nombre de desplagaments diaris que poden generar
aquestes places (tots ells relacionats amb el vehicle privat). S’ha considerat tenir en compte el dia
laborable perqué malgrat que hi haura menys usuaris a la pista, el nombre de desplacaments al conjunt
de I'ambit sera molt superior degut a la major presencia de desplagaments per feina i escola (mobilitat
obligada). t.

m2 sostre

N. Pisos

Equipament esportiu 2.717
Residencial 149

Activitats i usos generadores de mobilitat (superficie i m2 de sostre)i. Font: Elaboracid propia

Per calcular els viatges generats el Decret de Mobilitat estableix uns ratis en funcié dels metres quadrats
de sostre per cadascuna de les activitats que es desenvolupen. En aquest cas, es contemplen 2.717 m2

de sostre destinat a equipament esportiu i 149 places d’aparcament (equivalent a 149 pisos).

6.1.- Calcul del nombre de desplacaments

Aquest estudi calcula el nombre de viatges generats per cadascuna de les activitats en base a la superficie
construida aplicant els ratis fixats pel Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada. S'ha diferenciat entre visites i residents/treballadors per poder determinar el comportament

horari de la mobilitat.

Per I'Us esportiu s’ha considerat 20 desplacaments per cada 100m2 de sostre i per I's residencial (places

d‘aparcament) s’ha utilitzat el rati de 3 desplacaments per habitatge (plaga)

Superficie/ Laborables
ACTIVITAT Hpefiizie . Residents/
Sostre (m2)| Visitants
Treballadors
Equipament esportiu 2.717 19,0 1,0
Residencial 200 pl 3,0

Ratis de generacid de viatges segons activitat a partir article 18 de la Llei de mobilitat. Font: Elaboracid propia
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Des d'aquestes premisses s’ha estimat que la parcel-la generara 990 desplacaments en dia laborable.

Superficie/ Laborables
ACTIVITAT up » Residents/
Sostre (m2)| Visitants
Treballadors
Equipament esportiu 2.717 516 27
Residencial 149 pl 447
516 474
990

Viatges generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia
6.2.- Repartiment modal aplicat a les activitats

Per a calcular els viatges en cadascun dels modes s’ha pres com a punt de partida el repartiment modal

actual i previst (segons les actuacions previstes en el PMUS) que esta recollit en el PMUS.

REPARTIMENT MODAL ACTUAL REPARTIMENT MODAL PREVIST PMU
Vehicle privat 47,50% Vehicle privat 40,50%
Transport public 9,90% Transport public 13,50%
A peu 42,00% A peu 45,00%
Bicicleta 0,60% Bicicleta 1,00%

Repartiment modal actual dels residents de Rubi. Font: PMUS Rubi 2018

En el PMUS, s'aposta per un canvi de tendéencia dels ultims anys, reduint la presencia de desplagaments

en vehicle privat i incrementant la de modes més sostenibles, tant motoritzats com no motoritzats.

Per a determinar el repartiment modal de I'activitat de |'activitat esportiva, s’ha tingut en compte el tipus
d'activitat que es desenvolupa a la pista, I'excel*lent accessibilitat en vehicle privat i transport publici la

ubicacid de la pista al centre sud del municipi sense oferta de carril bici.

Equipament esportiu
Activitat Visitants Treballadors
Vehicle Privat 62,0% 38,0%
Transport Public 20,0% 25,0%
A peu 15,0% 35,0%
Bicicleta 3,0% 2,0%

Repartiment modal previst segons tipus de viatge i activitat. Font: Elaboracié propia

Respecte el repartiment modal de les 149 places d'aparcament s’ha pres la hipotesis que totes les places
estaran ocupades i que els desplagaments estaran realitzats amb el vehicle de cada plaga i amb una certa

rotacio.
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6.3.- Desplacaments en transport public

A continuacio es mostra el repartiment modal aplicat pel que fa al transport public a I'ambit d‘actuacio:

Superficie/S Laborables
SO ostre (m2) | Visitants  Treballadors
Equipament esportiu 2.717 20,0% 25,0%
Residencial 149 pl

Percentatge modal transport public. Font: Elaboracié propia

S'estima que les activitats previstes a 'ambit d’estudi generaran 110 desplacaments en transport

public en dia laborable.
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ACTIVITAT Superficie/ Laborables
Sostre (m2)| \vjsitants  Treballadors
Equipament esportiu 2.717 77 10
Residencial 149 pl
77 10
87

Viatges a peu generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

La mobilitat en bicicleta es cada vegada més important a la ciutat, pel que s’han de projectar les
necessitats de cada planificacid per potenciar aquest tipus de transport. El repartiment modal es el

segient:
Superficie/ Laborables
SALILE] Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament esportiu 2.717 3,0% 2,0%
Residencial 149 pl

Superficie/S Laborables
ACTIVITAT ostre (m2) | Visitants  Treballadors
Equipament esportiu 2.717 103 7
Residencial 149 pl
103 7
110

Viatges en transport public. Font: Elaboracié propia

6.4.- Desplacaments a peu i en bicicleta

Cal tenir present que la llei de mobilitat incentiva els desplacaments a peu potenciant itineraris per a

vianants, per la qual cosa el percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport és important.

Laborables

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Visitants Treballadors

Equipament esportiu
Residencial

2.717
149 pl

15,0% 35,0%

Percentatge modal aplicat al mode a peu. Font: Elaboracié propia

Tenint en compte aquest repartiment modal, es realitzaran 87 viatges a peu en dia laborable

Percentatge modal aplicat al mode bicicleta. Font: Elaboracio propia

Aplicant aquests percentatges al mode bicicleta es generaran 16 desplacaments en bicicleta en dia

laborable en aquest entorn cada dia.

Superficie/ laborables
AL Sostre (m2)| Visitants Treballadors
Equipament esportiu 2.717 15 1
Residencial 149 pl
15 1
16

Viatges amb bicicleta generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

6.5.- Desplacaments en vehicle privat (turismes, moto i taxi)

El percentatge de desplagaments en vehicle privat, incloent-hi els viatges en turisme, taxi i motos previst

és:
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ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu
Residencial

2.717
149 pl

62,0%

38,0%
100,0%
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Superficie/ Laborables
ACTIVITAT _
Sostre (M2)| \vsitants Residents/
Treballadors
Equipament esportiu 2.717 58 2
Residencial 149 pl 0
58 2

60

Percentatge modal aplicat al mode vehicle privat. Font: Elaboraci6 propia

El nombre de desplagaments en vehicle privat és de 777 viatges en transport privat:

Laborables

Viatges amb moto generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboraci6 propia

El percentatge de viatges en cotxe respecte el transport privat (inclou turismes i taxi) és el segient:

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu 2.717 320 10
Residencial 149 pl 447
320 457

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu
Residencial

2.717
149 pl

82,0%

80,0%
100,0%

777

Viatges amb vehicle privat generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

A continuacio es mostra el percentatge de la moto vers el vehicle privat per cadascuna de les activitats i

diferenciat per treballadors i clients:

Laborables

Percentatge modal turismes inclosos taxi. Font: Elaboracié propia

Per tant, el nombre de viatges en turismes que generaran les noves activitats sén 718 turismes en dia

laborable.

Laborables

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu
Residencial

2.717
149 pl

18,0%

20,0%
0,0%

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu 2.717 262 8
Residencial 149 pl 447
262 455

718

Percentatge modal de la moto respecte el vehicle privat. Font: Elaboracié propia

El nombre total de motos tenint en compte aquests repartiments modals és de 60 motos/dia

laborable.

Viatges amb turismes inclosos taxis generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

El percentatge de viatges en taxi respecte el transport privat és el segiient:

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu
Residencial

2.717
149 pl

7,0%

5,0%
0,0%
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Per tant, el nombre de viatges en taxi que generaran les noves activitats son 19 viatges en dia

laborable

Percentatge modal taxis. Font: Elaboracié propia

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables

Residents/

Wl Treballadors

Equipament esportiu 2.717 18 1
Residencial 149 pl 0
18 1

19
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TAULA 14

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu 2.717 122 5
Residencial 149 pl 319
122 324

447

Nombre de turismes generats a I'ambit d'estudi. Font: Elaboracid propia

Viatges amb taxi generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

Finalment, el nombre de viatges en turismes privat son 698 desplacaments en dia laborable:

Laborables

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Visitants

Residents/
Treballadors

Equipament esportiu 2.717 244 7
Residencial 149 pl 447
244 454

698

Viatges en turisme generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracio propia

La ocupacid prevista per cadascun dels turismes és:

Per tant, el nombre total de turismes que generaran les activitats de I'ambit del PMU sén 447 turismes

en dia laborable. Aixi, les 149 places d'aparcament de I'aparcament de les Torres generen unes entrades

ACTIVITAT

Superficie/
Sostre (m2)

Laborables
Residents/
Visitants | Treballadors

Equipament esportiu
Residencial

2.717
149 pl

2,00

1,40
1,40

Ocupacié mitjana per turismes. Font: Elaboracid propia

i sortides de 319 turismes dia

6.6.- Resum dels viatges generats per cadascun dels modes

Per tant, aplicant el repartiment modal previst, el nombre total de viatges per cadascun dels modes és el

seguent;
NOMBRE DE VIATGES GENERATS
Vehicle privat 777
Transport public 110
A peu 87
Bicicleta 16
990

Viatges total de I'ambit per modes de transport Font: Elaboracié propia

6.7.- Balang dels viatges generats respecte la situacio actual
La modificacié de planejament no hauria d‘afectar la situacié actual de la mobilitat a I'entorn de I'ambit

en estudi donat que no s'incrementa la superficie de sostre ni es canvia I'is que actualment s’esta duent

a terme a la parcel‘la (esportiu i aparcament residencial).

6.8.- Fluxos dels nous desplacaments
La major part de desplacaments a peu els realitzaran treballadors que visquin a Rubi i els esportistes o

public de I'entorn immediat a la pista donat que pel tipus de material esportiu associat al hoquei no és

molt comode el desplacament a peu.
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Els desplacaments en vehicle privat es preveu que siguin majoritariament de connexié amb els municipis
de l'entorn (Terrassa, Sant Cugat del V., Sant Quirze o Sabadell) i Barcelona, tal i com assenyalen les

enquestes realitzades en el PMUS del municipi i a través de la C1413a

Respecte els desplacaments en transport public accediran des de les linies amb major demanda com és
el cas de les linies de FGC i les principals linies del servei urba totes elles amb parada a menys de 200

metres de la parcel*la

6.8.- Parametres de génere
Les dades de 'EMEF de 2018 mostren com no s‘observen diferéncies destacables en relacid a la mitjana

de desplacaments diaris segons el sexe si es té en compte tota la poblacid. No obstant, si es considera
només la poblacid mobil, és a dir, la poblacié que en el darrer dia laborable va sortir de casa, les dones

fan de mitjana més desplagaments al dia.

Si que s'observen, en canvi, diferencies rellevants en relacié a la poblacid no mobil. En aquest cas, un
9,4% de les dones que viuen a la RMB no va sortir de casa, versus un 5,5% d’homes que no ho van fer.
Al conjunt de la RMB s'observa com les dones fan menys desplacaments per motiu feina i més
desplacaments per motiu personal. Dins de la mobilitat personal les dones fan més viatges per a cobrir
activitats de caracter obligat i que anomenem mobilitat personal ineludible. Es tracta d’activitats
vinculades amb les quotidianes, anar al metge i acompanyar a altres persones, particularment. Pel que
fa a la mobilitat personal opcional, si bé el percentatge és similar entre homes i dones, hi ha algunes
diferéncies en el tipus d‘activitats que es desenvolupen. Els homes fan més desplacaments vinculats a
I'oci i el lleure i, també, passegen més. Les dones, contrariament, fan més visites a familiars o amics i fan

més activitats per compres no quotidianes.

Resta de |'STI

Dona Home

s Treball

» Estudis

» Personal ineludible
Personal opcional

» Tornada a casa

Grafic 3. Distribucid dels desplagaments segons el motiu (agregat). Residents a Barcelona i a la resta de I'STI; 2018. Font: EMEF 2018
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En funcid del sexe, es veu com entre els homes la principal cadena de motiu és I'anada i la tornada a la
feina o estudi (Ocupacional-Tornada), mentre que per les dones (particularment a Barcelona) la principal
cadena es correspon amb |'anada a una activitat personal i la tornada a casa (Personal-Tornada). També
s'observa com una altra cadena forca repetida entre les dones, és la que esta formada per 4 viatges
pendulars (Personal-Tornada-Personal-Tornada).

Les activitats quotidianes que fem se solen vincular a uns determinats modes de transport. Es a dir, les
compres quotidianes o I'anada a I'escola, per exemple, es resolen principalment a peu, mentre que I'accés
a la feina s'associa més als modes motoritzats. Pel que fa a I'escola, per exemple, aquest fet té a veure
amb model de proximitat dels equipaments educatius d’educacié infantil i de primaria particularment. Per
tant, a la Miranda donat que es tracta d’una escola d’ambit metropolita, es troben en funcionament 8
linies d'autobus des de diferents indrets per reduir el nombre de desplacaments en vehicle privat.

En funcid del sexe s’observa com, en la mesura que les dones fan més activitats més associades a models
de proximitat, caminar guanya protagonisme en els desplagaments. Entre els homes, contrariament, en
la mesura que fan més viatges per motiu feina, la mobilitat en vehicle privat guanya protagonisme, ates
que el motiu per feina és el que més s'associa a la mobilitat en transport privat.

Resta STI
o | N0 R

o I 5
Home “-_

® Mobilitat activa = Transportpublic = Transport privat

Personal
opcional

Personal
ineludible

Estudis

Treball

Grafic 7. Motiu i mode de transport dels desplacaments. Residents a Barcelona ia la resta de I'STI; 2018. Font: EMEF 2018

La mobilitat de les dones es caracteritza per ser més propera als criteris de la mobilitat sostenible i
saludable. La menor dependéncia pels mitjans motoritzats privats, el caracter de proximitat i I'Us més
intensiu del transport public fan que els comportaments de les dones esdevinguin un referent o un model

a estendre transversalment al conjunt de la societat.
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Des de I'ATM a través de l'estudi La mobilitat quotidiana des d'una perspectiva de genere (2020) es
proposen 8 eixos que des del camp de les politiques urbanes i la mobilitat es poden abordar i que poden
contribuir a feminitzar la mobilitat i, per tant, a fomentar la transicié energética, mitigar el canvi climatic

i millorar la salut de la poblacié.

Es considera que a I'entorn de la parcella en estudi es podrien realitzar actuacions en favor de:

1.Proximitat. Cal promoure un model de mobilitat i d’espai public que fomenti la reduccié de les distancies
en els desplacaments, incrementi la vida de barri per a les activitats quotidianes i les relacions socials i
que promogui I'Us del transport public i dels modes actius de desplagament. Les actuacions d’urbanisme
tactic a més de donar la possibilitat d’experimentar i innovar en la construccié de la ciutat a través de
mesures senzilles i de baix cost, permet conscienciar la ciutadana, ja que aquestes transformacions no
sempre sOn ben acceptades per tothom. Sovint és necessari eliminar part de l'espai que es dedica al
vehicle privat (tant en circulaci® com en estacionament en superficie), de manera que actuacions
temporals possibiliten fer canvis a curt termini que poden ser I'aveng de mesures permanents i de caracter

estructural.

2-Aconseguir una millora de l'oferta del transport public per accedir a I'escola que serveixi tant als

residents del barri com als infants, acompanyants i treballadors de I'escola.

3-Millora de l'accessibilitat dels itineraris a peu instal'lant baranes i rampes que permetin salvar els
desnivells existents i afavorint una accessibilitat universal. També es recomana la possibilitat d‘introduir

espais de descans en aquests itineraris a través de la col*locacié de bancs, per exemple.

4-Afavorir una il'luminacié que permeti realitzar els desplagcaments a peu de forma segura, evitant espais

foscos que generen sensacid d'inseguretat.

5-Fomentar la mobilitat eléctrica que permeti I'accés en bicicletes eléctriques a l'escola (adaptant

aparcaments segurs), instal*lacié de punts de recarrega eléectrica, etc.

6-Arribar a acords amb les empreses que realitzen el transport escolar per tal d’estudiar noves linies de

transport public d'acord amb la demanda existent.

7-Publicitar entre els pares i mares de I'escola les diferents mesures aplicades en favor d'un accés més

sostenible a I'escola (linies d'autobus, millores als itineraris a peu, bicicleta, etc.)
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7.- XARXES DE TRANSPORT PREVISTES | ACTUACIONS DE MILLORA

A continuacio es detalla tot un seguit d’actuacions necessaries per garantir tant I'accessibilitat com la
seguretat en tots els modes de transport.

Donat que el POUM es troba en procés d'actualitzacié i el vigent és molt antic, s’han pres com a referencies
les xarxes d'itineraris previstes en documents com:

-Pla de mobilitat urbana de Rubi 2018

-Pla d’accessibilitat 2019

-Pla Director de la Bicicleta 2021

-Pla Director d'Infraestructures 2021-2030

7.1. Xarxa prevista d’itineraris a peu
En el PMUS apareix la jerarquitzacio viaria prevista que és I'actual amb una série de propostes en relacié

a nous vials i actuacions d’ampliacié de voreres. Aixi, hi ha clarament identificats dos eixos nord — sud
que son:

-Rambleta Joan Mird que enllaca amb l'illa de vianants (C. Barcelona) i el recorregut de I’Anella verda que
compta amb un recorregut de 13km, destinat a tots els publics, que dona la volta a Rubi i conjuga
I'accessibilitat per cohesionar nombrosos llocs d'interes, zones urbanes, industrials i naturals. El recorregut
passa pel pont de I’Av. Cova Solera que preveu una millora de les seves voreres i la collocacié de carril
bici. Aquesta mesura tot i no estar inclosa en el PMUS es troba en fase de projecte i en breu sera una
realitat:

Actuaci6 pont Av. Cova Solera Font: Aj. Rubi
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-Avinguda Can Cabanyes — Passeig de les Torres on es preveu una millora de les voreres donat que en

alguns trams la seva amplada Util és inferior als 0,9 metres.

LLEGENDA

EIXOS PRINCIPALS NUCLI URBA
ACTUACIO D'AMPLIACIO DE VORERES
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Jerarquia de la xarxa de vianants. Actuacions previstes Font: Elaboracio propia

D’altra banda, totes les actuacions previstes en el PMU en relacié a la millora de les voreres de I'entorn
de I'ambit ja estan realitzades i en aquest sentit, es considera que cal seguir treballant amb la millora de
I'accessibilitat de la xarxa de vianants (adaptant nous passos de vianants i estretament de I'amplada util)
tal i com recomana el Pla d'accessibilitat

7.2. Xarxa prevista de bicicleta i VMP
El Pla Director de Bicicleta preveu una important ampliacié de l'oferta viaria exclusiva per a bicicletes i

VMP respecte la situacié actual on és practicament inexistent.
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La xarxa prevista canalitza els principals fluxos de mobilitat en bicicleta i VMP i connecta els principals
punts atractors i generadors de mobilitat de la ciutat amb tots els barris per a la mobilitat quotidiana de

tipus laboral, educativa, personal i de lleure.

La xarxa es defineix a partir de la xarxa prevista al Pla Director de Mobilitat de la RMB, juntament amb la
xarxa complementaria proposada als estudis de mobilitat als poligons industrials i PMUS. Addicionalment,
formen part de la xarxa ciclable basica els itineraris ciclables preferents a través els carrers que formen
part de l'illa de vianants, els carrers de convivéncia i els carrers amb velocitat limitada a 30 km/h.

Aixi, entre les actuacions que preveu el PDB a I'entorn de I'ambit en estudi hi trobem el desenvolupament
de diferents carrils bici en calcada que son eixos nord-sud per connectar el centre del municipi amb les
zones industrials i destinacions interurbanes:

-C1413a

-Passeig de les Torres

-Rambleta Joan Mird

Paral*lelament, I’Ajuntament de Rubi esta treballant per I'execucié d'un carril bici al pont de I’Avinguda
Can Solera que permetra connectar la zona industrial a l'oest de la Riera de Riera de Rubi amb el centre

de la ciutat, passant per la parcel*la en estudi.
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7.3. Xarxa prevista del transport col {ectiu
El PMUS en el 2018 va preveure una re-ordenacié de les linies que han comportat una millora de

freqliencies de pas i ampliacié de I'horari de funcionament. La re-ordenacié també ha suposat la realitzacié
d’uns canvis circulatoris. Per tant, no es preveu a curt ni mitja termini una re-ordenacié de les linies

urbanes respecte la situacio actual que es valora com a positiva.

La proximitat amb l'estacié de FGC de Rubi centre, situada a menys de 200 metres a peu a través de la
Rambleta de Joan Mird o I'Avinguda Can Cabanyes confereix a la parcel‘la una excel-lent connexié amb
el servei interurba i no només amb el servei de ferrocarril. Davant de I'estacié també s’'hi aturen diversos

serveis d'autobusos interurbans

El PDI 2021-2030 preveu una mesura (IN11) que és la nova estacié de FGC La Llana al costat oest es de
la Riera de Rubi, en el barri de La Llana. La seva construccid esta condicionada al important

desenvolupament urbanistic previst en aquest sector.

Aquesta estacié es troba a 1,9 km de la parcel‘la en estudi i es considera que no tindria afectacié en

relacid als viatges atrets donat que és molt més proxima I'estacié actual del FGC.
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7.4. Xarxa prevista del vehicle privat
La jerarquia viaria prevista en el PMUS diferencia els vials de pas (aquells que han de concentrar la major

part del transit) dels vials veinals (aquells que només s’haurien d’'emprar per tal d'accedir a una destinacié
concreta). La nova jerarquitzacio també ha de permetre eliminar la permeabilitat de la xarxa i endrecar
el viari urba, definint especialment les rutes d’entrada i sortida al centre.

La classificaci6 de les vies es:

- Xarxa primaria, que connecta essencialment les principals vies amb la xarxa interurba. Son vies
destinades fonamentalment a la circulacié de vehicles motoritzats i definint I'esquema general de
circulacié de la ciutat.

Dins aquest grup de vies hi trobem la C1413a i l'eix Av. Cova Solera — Edison. Per tant els eixos
longitudinals i transversals més importants de la ciutat.

- Xarxa secundaria o collectora, formada per la xarxa de comunicacié entre barris, que inclou la Rambleta
de Joan Mird i el Passeig de les Torres — Av. Can Cabanyes. Aquestes vies son utilitzades basicament com
a vies de pas per connectar-se amb el centre comercial urba pel sud
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- Xarxa veinal, estan destinades fonamentalment al servei de les propietats colindants. Es de menester

que la circulacio sigui lenta i poc intensa.
- Xarxa de prioritat per a vianants, destinada a I'Us principal per a vianants.

A I'entorn de I'ambit en estudi no es preveu el desenvolupament de cap nova infraestructura que pugui
fer variar la situacio actual, excepte I'execucid del nou vial que connectara el Passeig de la Riera a l'altre
costat de la riera i donat que actualment queda desconnectat. La connexidé donara continuitat a aquest
vial paral‘lel a la riera i descarregar de transit la C1413a.
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8.- CONCLUSIONS

Actualment, la parcel'la en estudi malgrat estar qualificada com a sistema d’espais lliure té un Us
d’equipament esportiu que es preveu consolidar amb el canvi d'Us proposat. Per tant, el canvi de
qualificacié no ha d'alterar de forma substancial la situacié actual de la mobilitat en I'ambit d’estudi. L'Us
actual de la parcel'la com a pista esportiva atrau principalment els esportistes d’hoquei, basicament
menors d'edat, acompanyats dels pares majoritariament en vehicle privat donada la tipologia de
vestimenta (casc, estic, etc.) i la facilitat per aparcar a prop de I'ambit degut als nombrosos aparcaments
en superficie habilitats. D'altra banda, la ubicacié de I'aparcament municipal Les Torres al subsol de la

pista continuara donara donant cobertura d'aparcament als residents de I'entorn.

La parcella es troba ben comunicada amb les diferents xarxes de transport del municipi si bé manca el

desenvolupament d'una xarxa de bicicletes i VMP ja prevista en el Pla Director de Bicicletes 2021.

L'Us d'equipament de la parcel*la preveu generar uns 990 desplagaments diaris majoritariament realitzats

en vehicle privat i que no han d‘alterar la situacié actual dels diferents modes de transport.

Els desplacaments a peu es continuaran realitzant majoritariament a través de la Rambleta de Joan Mird
i I’Av. Can Cabanyes ja sigui per part dels vianants procedents del centre comercial urba o dels procedents
dels aparcaments situats a la Rambleta Joan Mird i C1413a. No es considera que hi hagi un elevat nombre
de desplacaments a peu des de diverses destinacions de Rubi cap a la parcel‘la en estudi donada la

disciplina esportiva practicada que requereix d’una indumentaria forca carregosa.

La xarxa bicicleta prevista en el PDB preveu un notable creixement de les vies segregades preveient un
carril bici a la C1413a (itinerari inclos al PDM de 'RMB). Aquest carril connectara de forma longitudinal la
ciutat permetent realitzar rapids desplacaments que actualment no es poden dur a terme ni pel perimetre

de la ciutat ni pel seu interior.

Respecte a la xarxa de transport col'lectiu, la parcel*la disposa d’una immillorable localitzacié al centre
de la ciutat on s‘aturen totes les linies del servei urba i interurba d'autobusos a menys de 200m a peu.
D'altra banda, la connexid interurbana es veu molt reforcada amb la localitzacié de I'estacié de FGC a

menys de 200 metres a peu

D'altra banda, l'estaci6 de FGC de la Llana prevista en el nou PDI 2021-2030 (lligada a un

desenvolupament urbanistic important al sector) es considera que no tindria un impacte rellevant en la

epim

mobilitat de la zona per la seva llunyania de la zona, si bé ajudaria a reforcar la connexié amb el transport

ferroviari de tota la zona nord de Rubi.

L'accessibilitat en vehicle privat a I'ambit continuara essent elevada tenint en compte que es troba a la
confluéncia de dos eixos primaris de la ciutat com son la C1413a (longitudinal) i Av. Cova Solera — Edison
(transversal). La localitzacié de diverses zones d’aparcament a I'entorn immediat afavoreix I'arribada dels
vehicles a la parcel’la que es veu incrementada pels vehicles que es dirigeixen a l'aparcament de 149

places situat sota el subsol de la pista d’hoquei.

La jerarquitzacid viaria prevista en el PMUS evita I'entrada de la xarxa primaria al centre de la ciutat el
que equival a que vies com la Rambleta de Joan Mird, Passeig de les Torres i I'Av. Can Cabanyes passin
a ser vies secundaries. Aquest fet s’hauria de traduir en la possibilitat d’ubicar vies per a ciclistes i facilitar

el canvi modal d'alguns desplacaments que actualment es realitzen en vehicle privat.
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9.- PLANOLS
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1.- INTRODUCCIO I OBJECTIUS

L'estudi analitza Iimpacte a la mobilitat derivat del canvi d’Us de dues parcel-les del Carrer Mallorca:
1-Parcela situada justa a sobre de I'Institut Escola Teresa Altet que actualment és un parc per a gossos i
gue ocupa una superficie de 12.756 m2

2-Parcela situada a 200 metres al nord de I'anterior anomenada Can Tiraires que actualment és una zona

de vegetacid i que ocupa una superficie de 1.025 m?2

En ambdods casos, es proposa canviar I'actual Us d’equipaments (segons PGO) a zona verda (funcié que

realitza a I'actualitat).

La proximitat de les dues parcel‘les i el canvi d’Us plantejat (mantenir I'actual Us de zona verda) fan
considerar la necessitat d'estudiar conjuntament la situacié de la mobilitat en ambdds sectors, si bé la

informacio dels viatges generats es donara per separat.

La redaccid d'aquest estudi s'emmarca en un context social molt determinant: després d'un llarg periode
en el qual el disseny i la gestid del viari han tingut com a prioritat maxima el transit de vehicles automobils,
s’ha iniciat un canvi de tendéencia de manera que les persones vianants i el transport col*lectiu comencen
a estar presents. Aquest canvi en les prioritats juntament amb la consolidacié de la bicicleta i patinets
com a eina de mobilitat quotidiana han donat lloc a conceptes i situacions nous que fins ara no tenen
reflex en la normativa i que requereixen d’un esfor¢ normatiu que unifiqui criteris per tal de prendre en

consideracio les necessitats de totes les parts implicades.

Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplacaments provocat
per una nova planificacié i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-

hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu.

L'objectiu dels estudis d'avaluacid de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions necessaries
per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades
per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model

de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

La obligatorietat de la redaccié d’aquest estudi es troba en I'article 3 del Decret 344/2006 on determina
la necessitat de redaccié degut al canvi en el planejament urbanistic general i llurs revisions o

modificacions, que comportin nova classificacié de sol urba o urbanitzable.
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Aquest estudi inclou tots aquells continguts i criteris que fixa el Decret 344/2006 referents a la figura

urbanistica de canvi en el planejament general.



2.- DESENVOLUPAMENT DEL TREBALL

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada que es presenta disposara dels mateixos continguts que
marca el Decret 344/2006 respecte la redaccié d’un estudi d’obligat compliment respecte al canvi en el
planejament general. Per tant s'avaluara la seva accessibilitat actual i derivada seguint els parametres

fixats al Decret i s'apuntaran unes possibles mesures correctores.

2.1. Aspectes d’obligat compliment
Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a planejament urbanistic, per avaluar la mobilitat

generada, han de fer una estimacio del nombre de desplagaments que generen els diferents ambits del
pla en funcid de les superficies, dels usos permesos o de I'index d'edificabilitat fixat en el planejament.

Els continguts de I'estudi es troben detallats a I'article 12 del Decret 344/2006 que cita:

Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada de les figures de planejament urbanistic general i llurs
revisfons o modificacions que comportin un canvi en la cdassificacio del sol, han de contenir la

documentacio seglient:

a) Determinacio, dacord amb el que estableix larticle 8, de la mobilitat que generen els diferents usos
previstos en el planejament, representada en un planol a l'escala adient.

Aquesta avaluacio ha d'incorporar els indicadors de géenere als que es refereix |article 10 daquest Decret
per tal de garantir ladequacio del planejament de les politiques de mobilitat a la diversitat dactivitats i

necessitats d'organitzacio de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d'itineraris principals per a vianants, en e€ls termes establerts a larticle 15,

representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.

¢) Previsio de la xarxa d'itineraris per a transport col*lectiu de superficie, en els termes establerts a | article

16 representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte davaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes, en els termes establerts a larticle 17 representada en el
planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d avaluacid, indicant les reserves per aparcaments

de bicicletes en sol public.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris principals de vehicles en els termes establerts a /article 18,

representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.
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f) Representacio en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic corresponent, de les estacions de
ferrocarril | d autobusos interurbans existents i de les previstes en un pla o projecte aprovat definitivament

per ladministracio competent,

2.2. Desenvolupament de l'estudi
L'elaboracié de I'estudi es planteja amb les segiients fases:

FASE INICIAL, on s’ha recollit i analitzar tota la documentacié técnica per a l'elaboraciéd de I'estudi
(dades de superficie de sostre per usos, cartografia, localitzacié de les infraestructures i equipaments del

planejament, etc.).

FASE 2. TREBALL DE CAMP.
Es realitzara una visita técnica als sectors una vegada estigui realitzada la proposta de les diferents xarxes
per analitzar la possibilitat d'incloure millores a la proposta d'acord també a les propostes incloses al
PMUS o documents similars.
La recollida que es proposa es concreta en:
1- Avaluacié de les diferents xarxes de transport
- Inventari de la xarxa de vianants (amplada de voreres, passos per a vianants, senyalitzacio,
trams sense urbanitzar, etc.)
-Inventari de la xarxa de bicicletes i vehicles de mobilitat personal (existencia d'oferta per a la
circulacio de bicicletes i VMP i/o caracteristiques de la xarxa viaria i avaluacio de la possibilitat de
compartir espai amb els vehicles)
-Inventari dels serveis de transport public que es troben més a prop de la zona (localitzacié de
parades més properes ja sigui d'autobus i/o ferrocarril, caracteristiques, avaluacié del seu itinerari
de connexid a peu, etc.)
-Inventari de la xarxa viaria (sentits de circulacié, determinacié dels principals itineraris d’accés i

sortida de I'ambit, deteccid de punts de risc, places d’aparcament, etc.).

2- Avaluacio de la demanda

- S'avaluaran els itineraris d'accés dels vianants fins a les principals destinacions de I'ambit
d’estudi, detallant la necessitat de nous passos de vianants al conjunt de I'ambit i possibles
ampliacions de voreres

- S'avaluaran les possibilitats d’accedir amb bicicleta i VMP a I'ambit, tot analitzant les connexions
amb la xarxa actual de bicicletes, incloent les zones pacificades.



- S'avaluara la capacitat dels autobusos a les parades més properes per tal de coneixer la
possibilitat d'incorporar la nova demanda sorgida del nou sector, ja sigui mantenint el recorregut
actual de les linies o desviant de forma puntual algunes expedicions.

- S'analitzaran els itineraris d’entrada i sortida dels vehicles privats al sector.

FASE 3. QUANTIFICACIO DE LA DEMANDA PREVISTA AL SECTOR

Aquesta fase preveu analitzar el nombre de viatges que es generaran amb el canvi d'usos per i
caracteritzar com accediran a cadascun dels tres sectors analitzats.

A partir de les superficies de sostre dels diferents usos i la superficie de sol de les zones verdes es
quantificaran el nombre de viatges previstos a través dels ratios d'atraccid de viatge inclosos en el Decret
344/2006.

El nombre de viatges resultant:

- Es caracteritzara i quantificara en funcié dels modes de transport aplicant una distribucié modal
justificada i basada en el PMUS,

- Se li aplicara una evolucié horaria en funci6 dels usos previstos.
- Es realitzara una hipotesis de l'origen i la destinacié dels viatges.

- Es quantificaran el nombre de vehicles atrets i generats aixi com les necessitats d’aparcament i
carrega i descarrega.

- Es dibuixaran els itineraris i les principals relacions

FASE 4. PROPOSTA DE XARXES DE TRANSPORT. A partir dels deficits detectats i les directrius
técniques marcades en el Decret 344/2006, es definiran les xarxes proposades pels diferents modes de
transport on s'inclouran les millores que es preveu realitzar en cadascuna d'elles per garantir un accés

sostenible a I'ambit d’estudi.
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3.- AMBIT DE L'ESTUDI

Les dues parcel*les es troben al carrer Mallorca que és el carrer més oriental del sector urbanitzat del
barri de Can Rosés ja que al costat est d'ambdues parcel*les només hi trobem vegetacié fins arribar a la
C16. Per tant hem de considerar que la vessant est d'ambdues és un sector on només s’hi pot accedir

caminant.

Aixi, la major part d'activitat associada amb els sectors en estudi es focalitza amb la banda est per on
accediran la major part de desplacaments ja sigui des del sud (centre de Rubi) o del mateix barri de Can
Rosés (amb forts pendents). La seva ubicacié no queda doncs en una via de pas, pero la localitzacié de
I'TES Teresa Altet genera un elevat moviment de vehicles especialment a les entrades i sortides de classes

que utilitzen aquest carrer per deixar els nens a l'escola.

El barri de Can Rosés compta amb forts pendents que condicionen I'accessibilitat a I'ambit. En aquest
sentit, '’Ajuntament ha col*locat reductors de velocitat a diferents carrers per tal de reduir la velocitat al

barri .

Ubicacié de la parcel-la. Font: Elaboracié propia

En I'ambit d’estudi també hi ha inclosa la zona esportiva de Can Rosés, I'accessibilitat de la qual es realitza
majoritariament a través de I’Avinguda de les Olimpiades i 'Avinguda Can Rosés. En aquest sentit, la zona
esportiva impermeabilitza I'interior del barri de Can Rosés ja que no hi ha vies que permetin connectar
'Avinguda de les Olimpiades amb carrers interns del barri, excepte pel perimetre nord (Alaba). Per tant,

la proposta de canvi de qualificacié urbanistica d'una part de la zona esportiva que inclou la piscina i que
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es preveu de 12.816 m2 de sostre no es considera que pugui afectar l'interior del barri de Can Rosés com

tampoc la mobilitat del carrer Mallorca.



4. PLANEJAMENT

L’Ajuntament de Rubi ha iniciat la modificacié puntual de planejament en 4 parcel‘les de la ciutat, situats
de manera discontinua. Aquests sols s'identificaran dins aquest document de la seglient manera:

- Sistema d’Espais Lliures situat a la Rambleta de Joan Mird corresponent a la pista d’hoquei F.
Calvo.

- Sistema d’Espais Lliures situat a I’Area Esportiva Can Rosés, que afecta basicament a la pista
coberta multiesportiva, la pista de futbol sala i la piscina coberta.

- Sistema d’Equipaments situat al C/ Mallorca del Pla Parcial del Sector H “Els Nius”.

- Sistema d’Equipament situat al Torrent de Can Tiraries del Pla Parcial del Sector P Can Sant Joan.

Els dos primers ambits destinats actualment a sistemes d’espais lliures estan ocupats per edificacions

esportives.

En canvi, els dos ambits destinats actualment a equipaments, es troben envoltats de sistemes d’espais
lliures, generant molt poc impacte de mobilitat associat. Donada aquesta situacié i la distancia inferior a
150 metres entre ambdues parcel-les s'ha considerat adient analitzar la situacio de la mobilitat en un sol
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada que inclou les dues parcel-les i informacié separada entre

elles.

El motiu principal pel qual es realitza aquesta modificacio és ubicar o traslladar aquests sols a zones més

adients per la ciutat, permeten un millor Us de cada ambit.

En referéncia als sols destinats a espais lliures, aquests es traslladen a una zona de la ciutat on s'esta
creant una gran zona d’espais lliures. Des de fa uns anys s’han estat tramitant diversos planejaments
derivats i modificacions puntuals que estan creant una gran zona d’espais lliures com a gran pulmo verd
entre el nucli urba de la ciutat i la autopista de Manresa. Al transformar en espais lliures aquests ambits
destinats actualment a equipaments, PP-Sector H Els Nius i el PP-Sector P Can Sant Joan, s’aconsegueix
donar una major continuitat a aquests espais lliures i es traslladen els sols destinats a equipaments a

ambits més adequats.

Pel que fa als nous sols destinats a equipaments, es traslladen dins o a prop de zones edificades i

consolidades, permeten que donen servei a la ciutat de manera més eficac.
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De la mateixa manera, tant a I'Area Esportiva de Can Rosés com a la pista de Hoquei, es preveuen
actuacions a mig termini per tal d'ampliar o rehabilitar aquests espais existents. Tot aixd no és possible

sense modificar la seva classificacid d’espais lliures a equipament.

Tot i que el Pla General inicia un procés de transformacié amb la redaccid del futur POUM, la necessitat
urgent d’ampliar la piscina aixi com de realitzar actuacions de reforma i rehabilitacio a la pista de hoquei,
no permet esperar a finalitzar la tramitacio de la Revisid del PGOM, que tot just esta als inicis dels treballs.

Per aquest motiu es tramita la present modificacié puntual de planejament.

Piscines Can Rosés |

Can/Tiraires

Equibament Mallorca

Pista d'hoquei 8 |_|egenda
: Ambits d'estudi

Ubicacié dels emplagaments en estudi. Font: Elaboracio6 propia



5. SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT
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util de les voreres en els carrers de l'interior del barri no és superior a 1,5 metres i en molts carrers no

5.1.- La mobilitat a peu
Els desplacaments a peu es troben condicionats pels pendents existents en I'ambit. Aquests es troben

presents en els carrers transversals a 'ambit que connecten amb el carrer Mallorca on es localitzen les
dues parcel‘les en estudi. El carrer Mallorca, en canvi, disposa d'uns pendents més suaus excepte el tram
més al nord.

Cal tenir en compte que per la major part de carrers d'aquest ambit (amb I'excepcid de I'Av. Olimpiades)
son carrers d'ambit molt residencial i només es desplacen residents a peu del barri de Can Rosés ja sigui

per anar a buscar el cotxe, gestions personals o anar a portar els nens a I'escola.

i

s'arriba a 0,9m (minima amplada del Codi d'accessibilitat catala)
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B No urbanitzat
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: A “
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= B Pendent MIG: 6% =p < 8%
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N B Pendent MOLT ALT: 10% =< p
Pendents a I'ambit. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

El carrer Mallorca és I'Unica carrer de I'ambit amb una amplada Util de vorera per sobre dels 1,5 metres
en la major part de trams, malgrat que encara hi ha algun tram amb menys amplada. En canvi, I'amplada
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Si ens fixem en |'estat de I'accessibilitat, el carrer Mallorca és el carrer amb millor estat d’accessibilitat i
per aix0 la major part de desplacaments passaran per aquest carrer si bé encara té trams que caldria
actuar per garantit I'accessibilitat. A la resta de carrers interiors del barri de Can Rosés, en els ultima anys
I'ajuntament ha anat desenvolupant tasques de millora de la xarxa de vianants ampliant voreres, millora

de cruilles i accessibilitat en alguns carrers que ja es pot veure en el planol d’estat de I'accessibilitat.

Tanmateix, encara resten molts trams inaccessibles a 'ambit.



ESTAT DE L'ACCESSIBILITAT

£ B Accessibles segons Orden VIV/561
" ["] Adaptats segons el Codi d'accessibilitat

B Access./adap., si no fos pel pendent excessiu
r; [ Convertibles

B Inaccessibles

['] Parcialment accessible

Estat de I'accessibilitat. Font: Pla d’accessibilitat Rubi 2019

La xarxa d'itineraris principals esta extreta de dos documents de planificacio:

- Pla de mobilitat Urbana Sostenible 2018
- Pla d'accessibilitat 2019
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Xarxa d’itineraris actuals i previstos. Font: Elaboraci6 propia

Els principals itineraris son:

-Carrer Mallorca que connecta amb I’Avinguda de I'Estatut en una connexié que caldra resoldre amb un
nou vial previst que salvara el canvi de cota. En aquest carrer s'hi ubica I'IES Teresa Altet i molts escolars
I'utilitzen per accedir-hi donat que és que té menys pendent de I'ambit. Per aquest motiu s’han col-locat
elements protectors de les voreres (pilones) i s’ha reforcat la senyalitzacié tant vertical com horitzontal
d‘alerta entrada a una zona escolar (veure foto).

La ubicacié de places d'aparcament tant en cordé com en un solar habilitat també generen la presencia
de vianants per aquesta via. D'altre banda també és la via on s’'ubica un parc per a passejar els gossos
(parcel‘la en estudi) i molts residents de I'entorn hi accedeixen diariament. El tram més al nord (dit
Santander) connecta amb el carrer Alaba, si bé cal re-urbanitzar-lo ja que actualment és una via de sorra

i no permet la connexié directa amb vehicle privat.



Entrada a I'|lES Teresa Altet . Font: Elaboraci6 propia

-L'Avinguda de les Olimpiades tot i ser una via propera a I'ambit no es pot considerar com a via basica
per accedir als dos sectors en estudi ja que la zona esportiva de Can Rosés no disposa de permeabilitat

per tal d’accedir a l'altre costat de la zona esportiva.

Per tant, la major part de desplacaments a peu accedirien a les parcel*les en estudi pel carrer Mallorca i

pels carrers interns del barri de Can Rosés.

5.2.- La mobilitat en bicicleta i VMP
Als carrers de I'entorn de la parcel‘la no hi ha xarxa bici ni carrers adaptats a la circulacié de convivencia

entre la bicicleta i el transit rodat. Tan sols trobem un tram del carrer Mallorca — Santander (entre
Pontevedra i Caceres) on hi ha vorera bici, desconnectada d‘altres ofertes de la ciutat

.

Vorera bici Carrer Mallorca - Santander . Font: Elaboracié propia
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Tot i que I'adaptacid de la ciutat a la velocitat maxima 30 Km/h ha permés disminuir la velocitat a la major
part de carrers, I'existéncia de forts pendents ha fet necessari la col*locacié d’elements reductors de
velocitat per tal de millorar la seguretat viaria dels modes no motoritzats.

D’altra banda, la parcel'la en estudi de I'entorn de I'lES Teresa Altet connecta amb uns camins que
permeten connectar-te amb el Parc de Can Oriol amb accés directe a I’Avinguda de I'Estatut (entrada al

implantacié d’un carril bici amb molt potencial circulatori.
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Xarxa clicable actual . Font: Elaboracio propia
5.3.- Transport public

5.3.1- Servei d’autobusos urbans i interurbans
Les dues parcel*les tenen una excel*lent comunicacié amb el servei urba d'autobusos amb dues parades

a menys de 50 metres de cadascun dels ambits. Aquestes parades es corresponen a la L2 i L5 (ambdues
linies connecten amb I'estacié de FGC de Rubi centre):

Linia L2. El Pinar — Can Vall Honrat
Comunica el Pinar amb Ca n’Oriol, la Plana de Can Bertran, el Mercat, |'estacié dels FGC, I'estacié d’ADIF

i finalitza el seu recorregut a Can Vallhonrat.
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En dies feiners disposa de 32 expedicions per sentit (en horari de 6:13 a 22:05), amb un interval de pas
de 30 minuts.

En dissabtes circulen 16+15 expedicions en horari de 7:49 a 22:16, i els diumenges i festius 15
expedicions per sentit de 8:12 a 21:45. L'interval de pas aproximat és inferior a una hora.

Linia L5. Can Rosés - Estacié Rubi Forma

Linia circular que complementa la linia L4 que circula per l'interior del barri en direccié centre), realitzant
el mateix recorregut en sentit antihorari. En dies laborables disposa de 42 expedicions, amb horari de
6:41 a 22:05, el que suposa un interval aproximat de pas de 22 minuts.

En dissabtes circulen 19 expedicions (de 6:47 a 22:02) i en diumenges i festius circulen 19 expedicions
per sentit (de 8:33 a 22:02), tots dos dies amb un interval de pas aproximat de 45 minuts.

LLEGENDA

T,
L2
L3
L4

EL PINAR - CAN SERRAFOSSA
CAN VALLHONRAT - EL PINAR
ESTACIO RUBI+D - CASTELLNOU
ESTACIO RUBI+D - CAN ROSES
CAN ROSES - ESTACIO RUBI+D
RUBI SUD - POL. LA BASTIDA

LS
L6

t ESTACIO RUBI+D - SANT MUG ‘
©  INICI/FINAL RECORREGUT [
® rarADABUS ‘
@  NOVAPARADA DEBUS .
®

PARADA DE BUS ELIMINADA
NOU TRAM DE RECORREGUT
TRAM DE RECORREGUT ANTERIOR

i A ESTACIO FGC

#EJ"  RODALIES DE GATALUNYA

—_— LIMIT MUNICIPAL

Xarxa d’autobusos urbans. Font: PMUS

Per 'ambit no hi circulen linies interurbanes ni nocturnes.

5.3.2- Servei de ferrocarril
A uns 2,4 km aproximadament es localitza I'estaci6 de FGC Rubi situada al sud del nucli urba, en les

proximitats de la riera, entre la zona centre i les Torres on hi efectuen servei les segiients linies:
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o La linia S1 (Barcelona — Sant Cugat — Rubi — Terrassa). En dies laborables ofereix un total de 85
expedicions sentit Terrassa i 86 expedicions sentit. El caps de setmana el nombre de circulacions es
redueix a 53+54 expedicions.

o La linia S5 (Barcelona — Sant Cugat — Rubi), funciona com a reforg de la linia anterior durant les franges
de major demanda: de 7:00 a 8:50 i de 19:00 a 21:00. Només circula el dies laborables amb un total de
21 expedicions sentit Rubi (10 exp. mati; 11 exp. tarda) i 11 expedicions sentit Barcelona (7 exp. mati; 4
exp. tarda).

La combinacié d’aquestes dues linies ofereix un interval de pas de 15 minuts en hores vall, que passa a
ser d’'uns 5 minuts de mitjana en hores. En dies festius, l'interval de pas es situa al voltant dels 20-30
minuts.

Totes les linies de bus urba faciliten la intermodalitat al tenir una parada vora I'estacié de FGC.

Les linies 2 i 5 que connecten amb I'ambit d’estudi permeten accedir a I'estacié de FGC en uns 20 minuts

aproximadament.

Més al sud (a 3,3 km del sector en estudi) es localitza I'estacié de Rodalies de Catalunya: situada al sud
del municipi, separada del nucli urba, entre Can Vallhonrat i Ca n’Alzamora. En ella s'hi atura:
o La linia de rodalies R8 (Martorell — Rubi — Granollers): hi circulen 14 expedicions en cada sentit, tant en

dies feiners com festius. L'interval mitja de pas és de 60 minuts.

Només la linia L2 disposa d’'una parada en les proximitats de I'estacié de Rodalies de Catalunya. Per tant

el sector en estudi es troba connectat amb el servei urba amb aquesta estacio.

5.4.- La mobilitat en vehicle privat

5.4.1.- Jerarquia viaria
El sector es troba situat a la part nord-est allunyat de vies interurbanes o primaries.

El carrer Mallorca on es localitzen les dues parcel‘les esta considerat com a via col*lectora en el perimetre
del barri de Can Rosés. Aquest carrer d’un sol sentit es complementa amb altres vies del barri en sentit
contrari que realitzen una funcié de sortida com pot ser el carrer Zamora, Pastora, Valladolid o Paléncia.
Aquests carrers condueixen els vehicles cap vies primaries com sén ’Avinguda de I'Estatut, Avinguda de

les Olimpiades i I'’Av. Can Rosés.
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Fora d'aquests carrers, la major part de la xarxa de carrers més propers a la zona en estudi son vies

veinals que en cap cas absorbeixen transit de pas.

\ fl
I

LLEGENDA

EIXOS METROPOLITANS | D'ACCES

XARXA PRIMARIA

XARXA SECUNDARIA (VIES COL-LECTORES)
XARXA SECUNDARIA (VIES VEINALS)

ILLA DE VIANANTS

Jerarquia viaria actual. Font: PMUS

Tal i com s’ha comentat anteriorment, els pendents existents a I'ambit ha generat la necessitat de col*locar
elements reductors de velocitat per frenar la velocitat dels vehicles i millorar la seguretat viaria de I'ambit.
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Coixi berlinés al carrer Paléncia. Font: Elaboracio6 propia

5.4.2.- Demanda
Si ens fixem amb els vehicles que circulen diariament per aquest ambit (IMD) es pot observar com es

tracta d'una zona per on no circulen un elevat nombre de vehicles ja que la major part de carrers de

I'ambit tenen IMD inferiors a 3.000 vehicles / dia.
A mesura que les vies col*lectores es van aproximant a la xarxa primaria, la seva IMD va augmentant fins
a situar-se en valors per sobre els 4.000 vehicles dia (carrer Alaba) o per sobre 5.000 al tram final del

carrer de la Pastora.

En cap cas, es detecten retencions a l'interior de I'ambit ni tampoc en les vies primaries perimetrals
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5.4.3.- Principals itineraris d’accés a I'ambit
Els principals itineraris d’accés a I'ambit son:
-Des del centre de Rubi (en color blau a I'esquema) a través del carrer de Lourdes, Font del Ferro i carrer
Mallorca amb tornada al centre pel carrer de la Pastora i novament Lourdes
-Des de I'Av. De I'Estatut (en color verd a 'esquema), a través del carrer Galicia, Madrid i carrer Mallorca
-Des de I’Av. Can Rosés (en color vermell a I'esquema), a través del carrer Alaba, Zamora, Lled, Pastora
i Alcanyis
13
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6.- CARACTERITZACIO DE LA DEMANDA PREVISTA

En aquest capitol es calculen els viatges generats i atrets pel nou Us de la parcel*la destinada integrament
a zona verda. Pel tipus d’activitat es pot considerar que en caps de setmana pugui atraure una major
nombre de viatges que entre setmana. Tanmateix, es considerara que la totalitats dels viatges associats

a aquesta activitat accediran a peu.

En concret, es tracta de I'adaptacié d'uns 13.781 m2 que ara tenen una qualificacié d'equipaments i que
es proposa canviar a zona verda (funcié que realitzen actualment). La parcel*la de majors dimensions es
correspon a l'entorn que envolta pel nord a I'Institut Escola Teresa Altet amb uns 12.756 m2, mentre que

la de Can Tiraires és només de 1.000 m2.

Parcel-la
Zona verda Can Tiraires 1.025
Zona verda Escola T. Altet 12.756
. 13.781

Activitats i usos generadores de mobilitat (superficie i m2 de sostre)i. Font: Elaboracié propia

Per calcular els viatges generats el Decret de Mobilitat estableix uns ratis en funcio dels metres quadrats
de sostre per cadascuna de les activitats que es desenvolupen. En aquest cas, es contemplen 13.781 m2

de sol de zona verda.

L'activitat de zona verda donara continuitat a la zona verda del seu entorn. Pel sud, la parcel*la de I'escola

connecta amb els itineraris a peu que es poden realitzar des del Parc de Can Oriol.

6.1.- Calcul del nombre de desplacaments

Aquest estudi calcula el nombre de viatges generats per cadascuna de les activitats en base a la superficie
construida aplicant els ratis fixats pel Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada. Tots els desplacaments generats es considera que seran realitzats per visitants puntuals i en
aquest cas no es considera necessari diferenciar la tipologia d'usuari com es realitza en altres estudis on

es diferencien treballadors o residents.

Superficie/ | laborables
ACTIVITAT Sostre (m2) Visitants
Can Tiraires 1.025 5,0
Escola T. Altet 12.756 5,0
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Ratis de generacid de viatges segons activitat a partir article 18 de la Llei de mobilitat. Font: Elaboracid propia

L'Gs residencial d’aquesta parcel’la s'estima que generara 680 desplacaments en dia laborable.

Superficie/ | laborables
SLIMLE Sostre (m2) Visitants
Can Tiraires 1.025 51
Escola T. Altet 12.756 638
689

Viatges generats per I'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia
6.2.- Repartiment modal aplicat a les activitats

Per a calcular els viatges en cadascun dels modes s’ha pres com a punt de partida el repartiment modal

actual i previst (segons les actuacions previstes en el PMUS) que esta recollit en el PMUS.

REPARTIMENT MODAL ACTUAL REPARTIMENT MODAL PREVIST PMU
Vehicle privat 47,50% Vehicle privat 40,50%
Transport public 9,90% Transport public 13,50%
A peu 42,00% A peu 45,00%
Bicicleta 0,60% Bicicleta 1,00%

Repartiment modal actual dels residents de Rubi. Font: PMUS Rubi 2018

En el PMUS, s'aposta per un canvi de tendéncia dels ultims anys, reduint la presencia de desplagaments

en vehicle privat i incrementant la de modes més sostenibles, tant motoritzats com no motoritzats.

Donat que la zona verda no té unes dimensions prou grans que la facin atractiva com per generar
desplacaments en vehicle privat des d'altres zones, s’ha considerat que la totalitat dels desplagaments es
faran amb mitjans no motoritzats (95% a peu i un 5% en bici) procedents majoritariament del barri de

Can Rosés i dels camins del Parc de Can Oriol (vessant sud).

Zona verda
Activitat Visitants
Vehicle Privat 0%
Transport Public 0%
A peu 95%
Bicicleta 5%

Repartiment modal previst segons tipus de viatge i activitat. Font: Elaboracié propia
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6.3.- Desplacaments a peu i en bicicleta

Cal tenir present que la llei de mobilitat incentiva els desplacaments a peu potenciant itineraris per a
vianants, per la qual cosa el percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport és important.

Superficie/ laborables
ACTIVITAT Sostre (m2) Visitants
Can Tiraires 1.025 95,0%
Entorn Institut 12.756 95,0%

Percentatge modal aplicat al mode a peu. Font: Elaboracié propia

Tenint en compte aquest repartiment modal, es realitzaran 655 viatges a peu en dia laborable

ACTIVITAT Superficie/ | laborables
Sostre (m2)|  \vjsjtants
Can Tiraires 1.025 49
Entorn Institut 12.756 606
655

Viatges a peu generats per I'ambit. Font: Elaboracié propia

La mobilitat en bicicleta es cada vegada més important a la ciutat, pel que s’han de projectar les

necessitats de cada planificacid per potenciar aquest tipus de transport. El repartiment modal es el

segient:
Superficie/ | laborables
ACTIVITAT Sostre (m2) Visitants
Can Tiraires 1.025 5,0%
Entorn Institut 12.756 5,0%

Percentatge modal aplicat al mode bicicleta. Font: Elaboraci6 propia

Aplicant aquests percentatges al mode bicicleta es generaran 34 desplacaments en bicicleta en dia

laborable en aquest entorn cada dia.

Viatges amb bicicleta generats per 'ambit del PMU. Font: Elaboracié propia

Superficie/ | laborables
ACTIVITAT Sostre (m2) Visitants
Can Tiraires 1.025 3
Entorn Institut 12.756 32
34
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Si es desenvolupen totes les accions contemplades en el Pla Director de la Bicicleta on es preveu la creacio
d’'una xarxa important de carrils bici i la connexié de I'anella verda, es pot generar un major augment del

nombre de desplagaments en bicicleta que caldra tenir en compte en el futur.

6.4.- Resum dels viatges generats per cadascun dels modes
Per tant, aplicant el repartiment modal previst, el nombre total de viatges és de 689 viatges / dia perel

conjunt de les dues parcel‘les (52 viatges/ dia relacionats amb la parcel:la de Can Tiraires i 637 viatges

dia relacionats amb la parcel*la situada a I'entorn de l'institut Teresa Altet)

NOMBRE DE VIATGES GENERATS
Vehicle privat 0
Transport public 0
A peu 655
Bicicleta 34
689

Viatges total de I'ambit per modes de transport Font: Elaboracié propia

6.5.- Balang dels viatges generats respecte la situacio actual
Es desconeix el nombre de viatges actual que generen aquestes dues parcel*les que actualment s'utilitzen

per treure a passejar els gossos per part dels residents de I'entorn i d’esbarjo per part dels alumnes de
I'escola a I'hora del pati. Es considera que el nombre total de viatges pot estar fins i tot per sota dels

resultants de I'aplicacié dels ratis d'atraccié de viatges del decret.

La connexié amb els camins del Parc de Can Oriol també pot generar la preséncia de desplacaments a

peu i en bicicleta des del sud de I'ambit en estudi

6.6.- Fluxos dels nous desplagcaments
El 70% dels desplacaments a peu accediran a I'ambit des del sector residencial de Can Rosés, mentre

que el 30% restant podria accedir ds del sud de la parcel'la de I'Escola de Teresa Altet procedents del
Parc de Can Oriol. També des d'aqui es considera que podrien accedir a I'ambit tots els desplagaments
en bicicleta previstos (34).

Una vegada desenvolupada I'anella verda i completada la xarxa pel nord, es possible que també puguin
accedir a I'ambit bicicletes des del nord. Actualment, la manca de connexid viaria per a bicicletes fa

impossible aquesta situacid
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6.7.- Parametres de génere
Les dades de I'EMEF de 2018 mostren com no s‘observen diferéncies destacables en relacié a la mitjana

de desplagaments diaris segons el sexe si es té en compte tota la poblacié. No obstant, si es considera
només la poblacid mobil, és a dir, la poblacié que en el darrer dia laborable va sortir de casa, les dones
fan de mitjana més desplacaments al dia.

Si que s'observen, en canvi, diferencies rellevants en relacié a la poblacid no mobil. En aquest cas, un
9,4% de les dones que viuen a la RMB no va sortir de casa, versus un 5,5% d’homes que no ho van fer.
Al conjunt de la RMB s'observa com les dones fan menys desplacaments per motiu feina i més
desplacaments per motiu personal. Dins de la mobilitat personal les dones fan més viatges per a cobrir
activitats de caracter obligat i que anomenem mobilitat personal ineludible. Es tracta d‘activitats
vinculades amb les quotidianes, anar al metge i acompanyar a altres persones, particularment. Pel que
fa a la mobilitat personal opcional, si bé el percentatge és similar entre homes i dones, hi ha algunes
diferéncies en el tipus d‘activitats que es desenvolupen. Els homes fan més desplacaments vinculats a
I'oci i el lleure i, també, passegen més. Les dones, contrariament, fan més visites a familiars o amics i fan

més activitats per compres no quotidianes.

Resta de |'STI

Dona Home

» Treball

= Estudis

s Personal ineludible
Personal opclonal

s Tornada a casa

Grafic 3. Distribucid dels desplagaments segons el motiu (agregat). Residents a Barcelona i a la resta de I'ST1; 2018. Font: EMEF 2018

En funcid del sexe, es veu com entre els homes la principal cadena de motiu és I'anada i la tornada a la
feina o estudi (Ocupacional-Tornada), mentre que per les dones (particularment a Barcelona) la principal
cadena es correspon amb |'anada a una activitat personal i la tornada a casa (Personal-Tornada). També
s'observa com una altra cadena forca repetida entre les dones, és la que esta formada per 4 viatges
pendulars (Personal-Tornada-Personal-Tornada).

Les activitats quotidianes que fem se solen vincular a uns determinats modes de transport. Es a dir, les
compres quotidianes o l'anada a l'escola, per exemple, es resolen principalment a peu, mentre que l'accés
a la feina s’associa més als modes motoritzats. Pel que fa a I'escola, per exemple, aquest fet té a veure

amb model de proximitat dels equipaments educatius d’educacié infantil i de primaria particularment. Per
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tant, a la Miranda donat que es tracta d’'una escola d’ambit metropolita, es troben en funcionament 8

linies d'autobus des de diferents indrets per reduir el nombre de desplacaments en vehicle privat.

En funcid del sexe s’observa com, en la mesura que les dones fan més activitats més associades a models
de proximitat, caminar guanya protagonisme en els desplacaments. Entre els homes, contrariament, en
la mesura que fan més viatges per motiu feina, la mobilitat en vehicle privat guanya protagonisme, ates
que el motiu per feina és el que més s'associa a la mobilitat en transport privat.

Resta STI
o R 50

o I 5
Home “-_

Personal
opcional

Personal
ineludible

Estudis

Treball

® Mobilitat activa = Transportpublic = Transport privat

Grafic 7. Motiu i mode de transport dels desplacaments. Residents a Barcelona ia la resta de I'STI; 2018. Font: EMEF 2018

La mobilitat de les dones es caracteritza per ser més propera als criteris de la mobilitat sostenible i
saludable. La menor dependéncia pels mitjans motoritzats privats, el caracter de proximitat i I'Us més
intensiu del transport public fan que els comportaments de les dones esdevinguin un referent o un model

a estendre transversalment al conjunt de la societat.

Des de I'ATM a través de l'estudi La mobilitat quotidiana des d'una perspectiva de génere (2020) es
proposen 8 eixos que des del camp de les politiques urbanes i la mobilitat es poden abordar i que poden
contribuir a feminitzar la mobilitat i, per tant, a fomentar la transicié energética, mitigar el canvi climatic

i millorar la salut de la poblacié.

Es considera que a I'entorn de la parcel*la en estudi es podrien realitzar actuacions en favor de:

1.Proximitat. Cal promoure un model de mobilitat i d’espai public que fomenti la reduccié de les distancies
en els desplacaments, incrementi la vida de barri per a les activitats quotidianes i les relacions socials i
que promogui I'Us del transport public i dels modes actius de desplagament. Les actuacions d’urbanisme

tactic a més de donar la possibilitat d’experimentar i innovar en la construccié de la ciutat a través de
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mesures senzilles i de baix cost, permet conscienciar la ciutadana, ja que aquestes transformacions no
sempre sOn ben acceptades per tothom. Sovint és necessari eliminar part de I'espai que es dedica al
vehicle privat (tant en circulaci6 com en estacionament en superficie), de manera que actuacions
temporals possibiliten fer canvis a curt termini que poden ser I'avenc de mesures permanents i de caracter

estructural.

2-Aconseguir una millora de l'oferta del transport public per accedir a I'escola que serveixi tant als

residents del barri com als infants, acompanyants i treballadors de I'escola.

3-Millora de l'accessibilitat dels itineraris a peu instal'lant baranes i rampes que permetin salvar els
desnivells existents i afavorint una accessibilitat universal. També es recomana la possibilitat d'introduir

espais de descans en aquests itineraris a través de la col'locacié de bancs, per exemple.

4-Afavorir una il'luminacié que permeti realitzar els desplagaments a peu de forma segura, evitant espais

foscos que generen sensacid d'inseguretat.

5-Fomentar la mobilitat electrica que permeti I'accés en bicicletes electriques a l'escola (adaptant

aparcaments segurs), instal*lacié de punts de recarrega eléectrica, etc.

6-Arribar a acords amb les empreses que realitzen el transport escolar per tal d’estudiar noves linies de

transport public d'acord amb la demanda existent.

7-Publicitar entre els pares i mares de I'escola les diferents mesures aplicades en favor d'un accés més

sostenible a I'escola (linies d'autobus, millores als itineraris a peu, bicicleta, etc.)
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7.- XARXES DE TRANSPORT PREVISTES | ACTUACIONS DE MILLORA

A continuacio es detalla tot un seguit d’actuacions necessaries per garantir tant I'accessibilitat com la
seguretat en tots els modes de transport.

Donat que el POUM es troba en procés d'actualitzacié i el vigent és molt antic, s’han pres com a referencies
les xarxes d'itineraris previstes en documents com:

-Pla de mobilitat urbana de Rubi 2018

-Pla d’accessibilitat 2019

-Pla Director de la Bicicleta 2021

-Pla Director d'Infraestructures 2021-2030

7.1. Xarxa prevista d’itineraris a peu
La jerarquitzacid viaria prevista de la xarxa de vianants del PMUS és I'actual amb una série de propostes

de millora en relacié a nous vials i actuacions d’ampliacié de voreres. Aixi, el carrer Mallorca continua sent
el principal itinerari per a vianants d‘accés a I'ambit. A més, el carrer Mallorca i els camins que connecten
amb Can Oriol actualment passen a formar part de I'Anella verda que compta amb un recorregut de
13km, destinat a tots els publics, que dona la volta a Rubi i conjuga l'accessibilitat per cohesionar

nombrosos llocs d'interés de Rubi, a zones urbanes, industrials i naturals.

En relacid als nous vials previstos no hi ha una afectacié important als desplacaments de vianants ja que:
-La connexid prevista del carrer d’Antoni de Borja amb el Carrer Mallorca ofereix una connexié directe
amb |'’Avinguda de I'Estatut especialment en vehicle privat ja que ja existeixen camins que permeten
connectar-se a peu amb I'ambit d'estudi, i

-La connexié del carrer Mallorca amb el carrer Alaba, evitara que els vehicles hagin de circular pel carrer

Paléncia.

Tot i que es preveu una ampliacid de voreres en un tram del carrer Mallorca aquesta no es contempla

prioritaria donat que a l'altre costat del tram ja hi ha una vorera accessible.

No esta previst cap més actuacié en relacid als itineraris de vianants en aquest ambit més enlla de la
continua millora de l'accessibilitat de la xarxa de vianants interna de Can Rosés (adaptant nous passos

de vianants i estretament de I'amplada Util) tal i com recomana el Pla d’accessibilitat
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7.2. Xarxa prevista de bicicleta i VMP
El Pla Director de Bicicleta preveu una important ampliacié de l'oferta viaria exclusiva per a bicicletes i

VMP respecte la situacié actual on és practicament inexistent.

La xarxa prevista canalitza els principals fluxos de mobilitat en bicicleta i VMP i connecta els principals
punts atractors i generadors de mobilitat de la ciutat amb tots els barris per a la mobilitat quotidiana de
tipus laboral, educativa, personal i de lleure.

La xarxa es defineix a partir de la xarxa prevista al PMUS 2020-2025, juntament amb la xarxa
complementaria proposada als estudis de mobilitat als poligons industrials. Addicionalment, formen part
de la xarxa ciclable basica els itineraris ciclables preferents a través els carrers que formen part de l'illa

de vianants, els carrers de convivéncia i els carrers amb velocitat limitada a 30 km/h.

Aixi, es preveu la construccié d’un carril bici en calgada al carrer Mallorca que enllacaria amb el carril bici
de I'Avinguda de I'Estatut a través del carrer Miquel Gomita pel sud i amb la vorera bici existent a la part

nord entre el carrer Pontevedra i Caceres. A partir del cami existent actualment s’enllacaria també amb
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el carril bici previst al carrer Alaba que enllaga amb la resta de carrils bici previstos a la zona industrial
del nord de Rubi
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7.3. Xarxa prevista del transport col 1ectiu
El PMUS en el 2018 va preveure una re-ordenacid de les linies que han comportat una millora de

frequiéncies de pas i ampliacid de I'horari de funcionament. La re-ordenacié també ha suposat la realitzacié
d’uns canvis circulatoris. Per tant, no es preveu a curt ni mitja termini una re-ordenacié de les linies

urbanes respecte la situacié actual que es valora com a positiva

El PDI 2021-2030 preveu una mesura (IN11) que és la nova estacié de FGC La Llana al costat oest es de
la Riera de Rubi, en el barri de La Llana. La seva construccid esta condicionada al important
desenvolupament urbanistic previst en aquest sector. Aquesta estacid no estaria connectada amb el servei

urba d'autobusos de la zona i 'accés a peu és massa llarg.

En aquest estudi no es consideri prioritari la seva connexid amb el servei urba tenint en compta que ja

enllaca amb I'estacié de FGC del centre i també amb |'estacié de Rodalies amb la L2.
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7.4. Xarxa prevista del vehicle privat
La jerarquia viaria prevista en el PMUS diferencia els vials de pas (aquells que han de concentrar la major

part del transit) dels vials veinals (aquells que només s’haurien d’emprar per tal d’accedir a una destinacio
concreta). La nova jerarquitzacio també ha de permetre eliminar la permeabilitat de la xarxa i endrecar

el viari urba, definint especialment les rutes d’entrada i sortida al centre.

La classificacid de les vies diferencia entre:

- Xarxa primaria, que connecta essencialment les principals vies amb la xarxa interurba. Soén vies
destinades fonamentalment a la circulacié de vehicles motoritzats i definint I'esquema general de
circulacié de la ciutat.

Dins aquest grup de vies la més propera és I'’Avinguda de I'Estatut i no I’Av. Can Rosés i I'Av. De les

Olimpiades que en la jerarquia actual eren considerades com a primaries i ara passen a ser secundaries

- Xarxa secundaria o col*lectora, formada per la xarxa de comunicacié entre barris, que inclou a més de

les vies citades anteriorment la resta de vies que ja eren secundaries en la jerarquitzacié del viari actual

- Xarxa veinal, estan destinades fonamentalment al servei de les propietats colindants. Es de menester

que la circulacio sigui lenta i poc intensa.
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- Xarxa de prioritat per a vianants, destinada a I'is principal per a vianants.

Al carrer Mallorca es preveu l'execucid de nous trams de connexidé del carrer amb la part nord i la part
sud per tal de donar una major continuitat al carrer i evitar desplacaments per l'interior del barri de Can
Rosés. En concret es proposa:

-La connexid prevista del carrer d’Antoni de Borja amb el Carrer Mallorca ofereix una connexid directe
amb |'’Avinguda de I'Estatut especialment en vehicle privat ja que ja existeixen camins que permeten
connectar-se a peu amb I'ambit d'estudi, i

-La connexié del carrer Mallorca amb el carrer Alaba, evitara que els vehicles hagin de circular pel carrer

Paléncia.
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8.- CONCLUSIONS

Actualment, les dues parcel*les en estudi malgrat estar qualificades com a equipament tenen un Us de
zona verda que es preveu consolidar amb el canvi d'Us proposat. Per tant, el canvi de qualificacio no ha
d‘alterar de forma substancial la situacié actual de la mobilitat en I'ambit d'estudi. L'Us actual de les
parcelles com a parc d'esbarjo i camins només atrauen desplacaments a peu de l'entorn i algunes

bicicletes per la part sud.

La parcel‘la es troba ben comunicada amb les diferents xarxes de transport del municipi si bé manca el
desenvolupament d’'una xarxa de bicicletes i VMP ja prevista en el Pla Director de Bicicletes 2021.Tot i
aix0, actualment ja es pot connectar I'ambit amb els camins de Can Oriol. Es considera que amb el
desenvolupament del projecte de I'’Anella Verda, el nombre de desplagaments a peu i en bicicleta podria
augmentar. Per tant les actuacions previstes en relacid al carril bici i connexié de carrers poden permetre

absorbir amb més seguretat la demanda prevista per part de les xarxes de transport

L'Us de zona verda preveu generar uns 689 desplacaments diaris que no han d‘alterar la situacié actual

dels diferents modes de transport.

Els desplacaments a peu es continuaran realitzant majoritariament a través del Carrer Mallorca, via amb
menys pendent, d'accés directe a les parcel-les en estudi i on es localitza I'TES Teresa Altet que atrau
desplacaments a peu des daltres zones fora del barri de Can Rosés. Els forts pendents existents als
carrers interns del barri i que connecten amb el carrer Mallorca s’han de continuar adequant com esta
fent I'Ajuntament de Rubi millorant la visualitzacid de cruilles (orelleres), col*locacié de pilones per evitar

estacionaments indeguts, etc.

La xarxa bicicleta prevista en el PDB preveu un notable creixement de les vies segregades preveient un
carril bici al Carrer Mallorca eliminant un cordd d‘aparcament. Aquest carril connectara pel sud amb
I'Avinguda de I'Estatut pel nord amb el carril bici de la zona industrial nord (enllag amb el carrer Alaba).
Per tant, la zona quedaria molt ben connectada amb bicicleta i VMP tant per desplacaments obligats

(treball i estudi) com no obligats (oci i esport)

Respecte a la xarxa de transport col*lectiu, les linies 2 i 5 del servei urba tenen una parada davant mateix
de cadascuna de les parcel‘les i a menys de 150 metres, al carrer lled, també té parada la linia 4. Per
tant la connexié amb el servei urba és excel-lent. Aquestes dues linies connecten amb I'estacié de FGC

de Rubi centre en un trajecte d’'uns 20 minuts aproximadament. Es considera que la connexié amb el
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transport public interurba és bona malgrat haver de fer un transbordament. La linia 2 també connecta

amb l'estacio de Rodalies al sud del municipi, malgrat que esta més allunyada que la de FGC.

D’altra banda, l'estaci6 de FGC de la Llana prevista en el nou PDI 2021-2030 (lligada a un
desenvolupament urbanistic important al sector) es considera que no tindria un impacte rellevant en la
mobilitat de la zona per la seva llunyania de la zona, si bé ajudaria a reforcar la connexié amb el transport

ferroviari de tota la zona nord de Rubi.

La jerarquitzacio viaria prevista en el PMUS deixa molt clar que I’Av. Can Rosés i I'’Av de les Olimpiades
passaran a ser vials de la xarxa secundaria i no primaria com havien estat fins ara, en consonancia amb
el desenvolupament de carrils bici previstos en el PDB i que també preveu al carrer Mallorca . Per tant,
es tracta de pacificar en la major manera possible tot el barri de Can Rosés evitant que vies primaries
travessin pel mig del barri. La pérdua d'un cord6 d’aparcament al carrer Mallorca per col-locar un carril
bici, reduira la preséncia de vehicles estacionats a I'entorn de I'escola Teresa Altet i ajudara a reforcar la

seguretat viaria.
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9.- PLANOLS
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